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11A-1-1

MOTOR - Technische Daten -

1. TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

MOTOR 4G91 MIT ZWEI NOCKENWELLEN

Beschreibung Spezifikationen
BAUAIT o i e e eas Reihenmotor mit obenliegenden Nockenwellen und
hingenden Ventilen in 4-Ventil-Technik
Anzahl der Zylinder ... el 4
Brennraum oo e Dachférmig
HUBTaUM e e 1496 mé (L)
BONIUNG .o 78,4 mm
Kolbenhub ... 77.5 mm
Verdichtungsverh8ltnis  ......vvvieiiieivre e e, 9,5
Steuerzeiten ) .
{ ): Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung .................. (B}
EinlaRventil .................. 6ffnet .. 13
, schlieBt ..o 51°
Auslalventil .................. SHnet s 51°
schlieft ................ e 13°
Schmiersystem  .....lveveeevevven.. SSTUT Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter
OIDUMPE et ee e Trocheid-Rotorpumpe .
KORISYSTEM i ee e Zwangsumlauf-Flissigkeitskihlung
Wasserpumpe ....ooooiiiiiiiiiiieen [PPSO Zentrifugal-Flugelrad-Typ

MOTOR 4G92 MIT EINER NOCKENWELLE

Beschreibung Spezifikationen - -
Besdhréibung IRV ...... Spezifikationéri ,
Bauart e Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle und
v ‘ . hdngenden Ventilen in 4-Ventil-Technik
Anzahi der Zylinder ............. B e AUTTR 4
Brennraum oo e Dachférmig
Hubraum o 1597 m¢ (L)
BONIUNG e e ... 81 mm
Kolbenhuby ... 77,5 mm
Verdichtungsverhaltnis ..............ccccooooeeieiiil, 10,0 /9,5*
Steuerzeiten
{ ¥ Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung 3) {5y*! (7)*2 (8)*3
EinlaBventil .................. offnet oo 14 14 16> 19°
schlieft .......coveeerierieenenne. 58°  50° 420  37°
AuslaBventil .................. offnet ...l e 52° = 5H8° 54° b3®
sChlieRt ..oooivviiririeciiinaee 16° 10° 6> 3
SChmiBrsyStOmM .ot Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter
OIDUMPE ettt Trochoid-Rotorpumpe
KOhISystem ... e ... Zwangsumlauf-Flissigkeitskihiung
Wasserpumpe ......... e Zentrifugal-Fliigelrad-Typ
HINWEISE:
*1; Fur Australien und Venezuela
*2: MVV-Motor
*3: Fur Fahrzeuge mit Heckantrieb
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11A-1-2 MOTOR - Technische Daten

MOTOR 4G93 MIT EINER NOCKENWELLE

Beschreibung Spezifikationen
Bauart .....ocoivvvvrveereerinnnnnns eteerererrerresrertres it e e atrae saarntis Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle und
h&ngenden Ventilen in 4-Ventil-Technik

Anzahl der Zylinder ... 4
Brennraum .......... e iemeeeeeeeeeebeeeeaaeeetteeeerteeeaaneeeanneens Dachiérmig
HUBAUIM Loieciesccvirecireires e csene e seeearsa e s me e essanesss e eeeraeean 1834 m¢é {L)
BORNIUNG <ovviriiieeine e 81 mm
Kolbenhub ... 89 mm
VerdichtungsverhdRnis ........oo.oooooe oo 9,5/10,0*1
Steuerzeiten
{ ) Nockenwellen-ldentifikationsmarkierung ................. (1) %2 @ (o

EinlaBventil ...................... Offnet ... 18° 11° 16° 14°

schlielt ...coovevinriiniininenn, 50° 61° 46° 50°
Auslaftventil ...........ccoee.. Offnet ..., ... b8’ 55° b4’ 58°
schlieBt ......................... 10 17 & 10

Schmiersystem ... Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter
OIDUMIDE e Trochoid-Rotorpumpe
KGhISYStemM oo e Zwangsumlauf-Flissigkeitskiihlung
WESSEIPUMPE oot Zentrifugal-Fligelrad-Typ
HINWEIS

*1: Far Europa und Hongkong

*2: Fiir Europa (Bis- 1996-Modell}, Hongkong
*3: Vergaser-Motor

*4: Fiir Europa {Ab 1997-Modell), Australien

MOTOR 4G93 MIT ZWEI NOCKENWELLEN

Beschreibung Spezifikationen
Bauart .................. e Reihenmotor mit obenliegenden Nockenwellen und
héngenden Ventilen in 4-Ventil-Technik

Anzahlder Zylinder . ... 4
Brennratum oo Dachférmig
HUubBraum oo 1834 mé (L)
BOhTUNG ..o 81 mm
Kolbenhub ... 89 mm
Verdichtungsverhaltnis ... 10,6/8,5*
Steuerzeiten :
{ ) Nockenwellen-Identifikationsmarkierung .................. (E) (Dy*

EinlaBventil .................. offnet ... 20 19°

schlielt ......oooiivveininne. 60" 53°
AuslalBventil .................. 6ffnet ...l 60° 63"
_ schlieBt .....oooieiiirii 16° 13 ,

Schmiersysterm ..o Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter
Oloumpe oo R S . Trocheid-Rotorpumpe
KORISYStEM oo Zwangsumlauf-Flassigkeitskiihlung
F A L= g8 La g o= SR Zentrifugal-Fligelrad-Typ
Turbolader® ... Flissigkeitskihlung
HINWEIS:

*: Motor mit Turbolader
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MOTOR - Technische Daten

11A-1-3

WARTUNGSDATEN
o mm
Sallwert Grenzwert
Riemenspannungs-Nachsteller - Motor mit zwei Nockenwellen
Uberstandsbetrag der Stange des .........cc..c....... 11
Riemenspannungs-Nachstellers
{bei Prifung im am Motor eingebauten Zustand)
HubderStangedes .........ocooiiiiiiiiiiiininn. Innerhalb 1
Riemenspannungs-Nachstellers
Uberstandsbetrag der Stange des  ..................... 3.8-45
Riemenspannungs-Nachstellers
{wenn vom Motor ausgebaut)
Zylinderkopf - Motor mit einer Nockenwelle
Verzug der Dichtfidche ..., 0,03 i 0,2
Max. zul. Schleifabtrag ..o e *0,2
*Einschliefdlich Zylinderblock-Schleifabtrag
Gesamthdhe ..., 119,9-120.1
UbergroRen der Ventilfihrungsbohrungen
{sowohi Ein- als auch AuslaRventile)
0,05 e 11,05~ 11,07
0 2D e 11,25~ 11,27
0,80 e 11,50 -11,62
UbergréRen der Bohrungen far die
Einlaliventilsitzringe
0.3 e 31,80-31,83
0,8 32,10-32,13
UbergréRen der Bohrungen fiir die
AuslaBventilsitzringe
0,3 e 29,30 - 29,32
0,8 29,60 — 29,62
Zylinderkopf - Motor mit zwei Nockenwellen
Verzug der Dichtflaiche ................ccooiiiinienn... 0,03 0,2
Max. ZUL SChlBi A Al ..o e *0,2
*EinschlieRlich Zylinderblock-Schleifabtrag
GesamthShe ... ., 131,9-1321
UbergréRen der Ventilfiihrungsbohrungen
{sowohl Ein- als auch Auslafiventile)
0,05 L e 11,05 - 11,07
0,20 11,25-11,27
0,50 11,50-11,62
Ubergréfien der Bohrungen fir die
Einlafsventilsitzringe
0,3 s 34,30 - 34,33
0.6 e, 34,60 - 34,63
UbergréRen der Bohrungen fir die
AuslalRventilsitzringe
0,3 30,80-30,83
08 e 31,10-31,13
Nockenwelle — Motor mit einer Nockenwelle
Nockenhdhe — Identifikationsmarkierung: 1
Binlall ..o 3778 i, 37,28
Auslal 38,00 37,59
© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9104-D Revidiert



11A-1-4

MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Nockenwelle - Motor mit einer Nockenwelle
Nockenhohe — Identifikationsmarkierung: 2 ‘
EinlaR o 37,97 e 37.47
AuslalR e 38,00 i 37,69
Nockenhdhe — Identifikationsmarkierung: 3
BinlaR o e 37,78 37,28
AUSIAR .o B7.83 it 37,33
Nockenhéhe — ldentifikationsmarkierung: 4
EintaR i e 37,83 e e 37,03
AUuSIalR 37,37 e 36,82
Nockenhohe — |dentifikationsmarkierung: 5 ‘
EINIAR oo e 37,83 037,03
AUSIal e 38,00 e 37,59
Nockenhdhe — Identifikationsmarkierung: 7
EiNlaR o e 3718 i 36,66
Auslal s 38,03 36,43
Nockenhohe — Identifikationsmarkierung: 8
Einlal oot 37,03 36,63
AUSIaR e 36,90 s 36,49
Nockenhéhe — Identifikationsmarkierung: 10
EINlaf oo 37,83 37.03
AUSIAR BT84 e 37,14
Lagerzapfen-Auiendurchmesser .............ooeeen. 44,93 - 44,94
LAgErsPIEl vvvvvir e 0,05 - 0,09
Nockenwelle — Motor mit zwei Nockenwellen
Nockenhdhe - Identifikationsmarkierung: B
BiNIal i e 115 0 PPN 34,81
AUSIBR o e e 35,20 e 34,70
Identifikationsmarkierung: D
BINtaR e BB, 3T e e e 34,81
AUSIAR e 38,3 e 34,82
Identifikationsmarkierung: E
BintaR o BE,B0 s 35,10
AUSIAR 35,40 e 34,99
Lagerzapfen-AuBendurchmesser ...............oon, 25,95 - 25,97
Lagerspiel ..o 0,05 -0,09
Kipphebel - Motor mit einer Nockenwelle
INMendUIrChMESSEr ...t 20,02 - 20,04
Spiel zwischen Kipphebelund .......................... 0,02 —0,05 . e 0.1
Kipphebelwelle
Kipphebelwelle - Motor mit einer Nockenwelle
AulRendurchmesser ....oooviivieer e 19,99 - 20,00
Gesamtlange
BIAG eiieeteeeeeeaaens 10,15 e e 109,65
AUSIAR 113,70 e 113,20
Schaftdurchmesser
EinlaR oo 5,97 - 5,98
AUSIAR 5,95 -5,97
Ventiltellerwinkel ... 45" — 45°30/
PWEG9104-E Revidiert
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MOTOR - Technische Daten 11A-1-5
mm
Sollwert - Grenzwert
Ventil - Motor mit einer Nockenwelle
Ventiltellerhdhe
Binlal . T e e 0,5
AuslalB 1 N 0,8
Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilflihrung :
Binlal .o 0,02 =004 . s 0,10
Auslal 0,03=0,06 ....ooiririiiiiiiei e eeeaenes 0,15
Ventilschaft-Uberstand '
Binlal e 49,30 i e 49,80
Auslall A8, 38 49,85
Ventil - Motor mit zwei Nockenwellen :
Gesamtlénge
BiNlaB oo 104,19 e 103,69
Auslall 103,87 e e 108,37
Schaftdurchmesser : .
Einlall oo e 597 -5,98
AUSIZR e 6,95 - 5,97
Ventiltellerwinkel ...l 45° - 45°30"
Ventiltellerhdhe
BINJAR Lo e e 0 e e e 0,5
AUSIAR e 12 e 0,7
Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfiihrung
] ] 0,02—=0,04 . 0,10
Auslial 0,03=0,06 ....oovvrniiiiiecn i i ‘0,15 -
Ventilschaft-Uberstand
Binlal e 48,70 .. .. 47,20
AUSIAR e BB, B 47,15
Ventilfeder — Motor mit einer Nockenwelle o
Ungespannte LANGE  ......coviviiiiinioinineeieeeieeeenes B0, 49,9
Federkraft/eingebaute Lange N (kpmm ............ 220 (22,00/44,2
Rechtwinkeligkeit (Abweichung} .................ll MEX. 2 e e 4°
Ventilfeder - Motor mit zwei Nockenwellen . ‘
Ungespannte Lange AG9T Lo AL B e 43,4
AG93 . A, L e e s ‘44,0
Federkraft/eingebaute Lange '
AGOT NURRYMM (e, 195 (19,5)/37,5
AG93 NAKPYMIM e 262 (26,2)/37.5
Rechtwinkeligkeit (Abweichung) ..................c... MEX. 20 e e e 4
Ventilfihrung
Gesamilange ‘
Einlal o 45,5
Auslal 50,5
INNENAUICRMESSOT <.eveervveeeee e e e 6,00 - 6,01
Aulendurchmesser ... 11,055 - 11,065
WartungsgroBen ...........oeeeeeeeeeeee e 0,05, 0,25, 0,50 UbergréRe
Einprefltemperatur .....cooovviiiiiiii e Raumtemperatur
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11A-1-6

MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Ventilsitzring
Sitzwinkel ... 43°30" - 44°
Ventilkontaktbreite .......ooiiiiiiiiii 0,9-1.3
N o] gl =T T (B et ) =T - o AR 0,2
WartungsgroRen ....oooeeeeeveeeeeenn TR 0,3, 0,6 UbergroRe
Kolben
Aulendurchmesser
AGOT e 78,37 - 78,40
4692, 4G93 - ohne Turbolader ..................... 80,97 - 81,00
AGO3 —mit Turbolader ..............c.ooinvn 80,96 - 80,99
Spiel zwischen Kolben und Zylinder
Modelle ohne Turbolader ..............ccovveninin, 0,02 -0,04
Modelle mit Turbolader .........ooooooiiiiilL 0,03-0,05
WartUNgsgroRe  ........covvvereieeeerieeriiereeeareanneenns 0,25, 0,50, 0,75, 1,00 UbergréRe
Kolbenring — Motor mit einer Nockenwelle
Ringstof?
Erster Kolbenring ....cooooviiiiiiiiin 0,25-040 .o 0.8
Zweiter Kolbenring ...l 0,40 =055 ... 0,8
Olabstreifring .....oooveeeeee e, 0,20 =0,80 ...ooeeiiriiiniieeieiieee e 1,0
Kolbenringspiel zur Ringnut
Erster Kolbenring ..........ccooviiiiiiiii, 0,03 =0,07 .ot 0,1
Zweiter Kolbenring .....ooooiiiiiii e 0,02 =006 ..o e 0,1
WartungsgroRe .ovevveervienreeereeereeeeieeeeciiennee. 0,25, 0,50, 0,75, 1,00 UbergréRe
Kolbenring - Motor mit zwei Nockenwellen
RingstoR
Erster Kolbenring ..o 0,25 0,40 .o 0.8
Zweiter Kolbenring ... 0,40 =055 i 0,8
Olabstreifring AGOT 0,20 = 0,60 .o 1,0
AG93 i 0,01 0,35 .o 1,0
Kolbenringspiel zur Ringnut ‘
Erster Kolbenring ... 0,03-0,07 i 0,1
Zweiter Kolbenring  c.ovvvviveviiirec e 0,02 —0,06 ..o 0.1
WartungsgroBe ... 0,25, 0,50, 0,75, 1,00 Ubergréke
Kolbenbolzen — Motor mit einer Nockenwelle
AuRendurchmesSer.......c..ov i, 19,002 - 19,005
EinpreBkraft N KD} oo 5000 - 15 000 {500 - 1500)
EinpreRtemperatur .........ccoovviiiiiiiiiciiiiieeaee e, Raumtemperatur
Kolbenbolzen - Motor mit zwei Nockenwellen
Aufiendurchmesser AG9T e, 19,002 - 19,005
AG93 19,001 — 19,007
EinpreBkraft N (Kp} ...ocooviiiii, 5000 - 15 000 (500 — 1500)
Einpreltemperatur ...ocvvvvviir e, Raumtemperatur
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MOTOR - Technische Daten 11A-1-7

mm
Sollwert Grenzwert
Pleuel
Mittenabstand zwischen Pleuelful3-
und Pleuelaugenlager ... 4691, 4G92 .................. 119,9-120,0
4693 133,4-133,5
BieQung oo 0,05
Verdrehung ... 0,1
Seitliches Spiel am PleuefulR . ...cooviviiiiiiiiniennn, 0,10 =025 L 0.4
Kurbelwelle
AXIAlSPIBl o 0,05 ~0,25 0.4
Hauptlagerzapfen-Aulkendurchmesser ............... 49,982 — 50,000
Kurbelzapfen-Auftendurchmesser ..................... 44,980 - 45,000
Ovalitadt und Konizitét der Hauptlager- .................. 0,003
und Kurbelzapfen : :
Hauptlagerzapfen-Lagerspie! ... 0.02-004 .., 0,1
Kurbelzapfen-Lagerspiel ..o, 0,02-005 ..oiiiii 0.1
Zylinderblock
Zylinderbohrungsdurchmesser 4G81.................. 78,40 -78,43
4G92, 4693 ... 81,00-81,03
Verzug der Dichtflache ...l 0,05 L 0.1
Max. Zul. SChIEITADIrAG «.on e e et *0,2
*EinschlieRlich Zylinderblock-Schleifabtrag
Gesamthdhe ............ 4G91,4G92 ... 243,56
A4G93 263,5
Schwungrad
EYo] 1o OO OTSUP 0,13
Olpumpe
RadialSpiel  .....coveeieiiieicece e 0,03-0,08
Axialspiel ... 0,04-0,10
Spiel zwischen dem AulRen .........coevevviiiieeiinnenn. 0,10-0,18
und Pumpengehiuse
Antriebsriemen
Druckmaf?
Fahrzeuge mit Frontantrieb
Neuer Riemen ... 70-85
~Verwendeter Riemen ............................ 9,5
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Neuer Riemen ..., 6,0-8,0
Verwendeter Riemen ... 8,5-95
Spanner '
Fahrzeuge mit Frontantrieb
Neuer Riemen .......c.cooiiiiiiiin, 500 — 700 N (50 - 70 kp)
Verwendeter Riemen ... 400 N (40 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Neuer Riemen ... 650 - 850 N {85 - 85 kp)
Verwendeter Riemen ...........cooceevviiiininnn, 450 — 550 N {45 - 55 kp)
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11A-1-8 MOTOR - Technische Daten

ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment

Nm mkp
Zindanlage
ZUNAKEIZE 1eniit it e e 25 2,5
Zindverteilermutter — Motor mit einer Nockenwelle ............... rereeens 12 1,2
flr Fahrzeuge mit Frontantrieb
Zlindverteilerschraube - Motor mit einer Nockenwelle .................. 13 1,3
fiir Fahrzeuge mit Heckantrieb
Kurbelwinkelsensor-Mutter — ..o, 12 1,2
Meotor mit zwei Nockenwellen
Ziindspulenschraube — Motor mit zwei Nockenwellen ...........o..oo...... 14 1.4
Leistungstransistormutter — Motor mitzwei ..., 3 0.3
Nockenwellen ‘
Mittelgehduseschraube — Motor mit zwei Nockenwellen .................. 3 0,3
Antriebsriemen und Zahnriemen :
Kurbelwellenschraube ............ e e et e e 185 18,5
Spannlaschenschraube ... 50 5,0
Spannlaschen-Befestigungsschraube ...l 23 2.3
Generator-SeharmiermUIIer . ... i 45 4,5
KORlErventilator ... ..o e 9 0,9
Ventilatorkupplung ..o s 11 1.1
Verteiler-Halterungsschraube ... e 24 24
Schraube des Zahnriemenspanners — .......cooooociiiiiiiie i, 24 2,4
Motor mit einer Nockenwelle
Schraube der Zahnriemen-Spannerfeder — ..., 45 4,5
Motor mit einer Nockenwelle
Nockenwellenradschraube ........ocoveiiiiiiii e 80 9,0
Bestigungsschraube der Olstandanzeigenfihrung ...............cccee. ... 11 1.1
Befestigungsschraube der Olstandanzeigenflhrung ............c.ccoe...... 14 1.4
— fur Fahrzeuge mit Heckantrieb
Riemenspanner-Riemenscheibenschraube ...l 49 4,9
— Motor mit zwei Nockenwellen
Riemenspannerarmschraube — Motor mit zwei Nockenwellen ......... 45 4,5
Riemenspannungs-Nachstellerscharaube — ...................c e 14 1.4
Motor mit zwei Nockenwellen
Riemenleitrollenschaube — Motor mit zwei Nockenwellen ............... 36 36
Kraftstoffanlage und Abgasreinigungssystem _
Drosselklappensensorschraube ..........cooovviiiiiii e 2 0,2
Befestigungeschraube fir Drosselklappengehduse ........................ 19 1,9
Verteilleitung-Befestigungsschraube ... 12 1,2
Kraftstoffdruckreglerschraube ..o 9 0,9
Kraftstoffdunst-Abscheider ..........o.oooii i 18 1,8
Vergaserschraube ... 18 1.8
Bellftungsrohrschraube ... ..., 32 3.2
Drosselklappengehdusestlitze .........cooiiiiiiie i 19 1,9
Abgasrlckflhrungsventil ... s 22 2,2

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEGS104-D

Revidiert



MOTOR - Technische Daten

11A-1-9

Anzugsmoment
Nm mkp
Ansaugkriimmer und Kiihimittelpumpe
Ansaugkrimmerstiitzen-Befestigungsschraube ...............oo.ooeiinnn 31 3,1
Ansaugkrimmer-Befestigungsschraube ... 19 1,9
Ansaugkrimmer-Befestigungsmutier ..., 19 1,9
Kihlmittelpumpen-Befestigungsschraube ... 24 2,4
Befestigungsschraube der Zahnriemenabdeckung  .........cooceveninne. 10 1.0
Linke Befestigungsschraube der Motoraufhdngungshalterung ... 50 50
Kuhimittelleitung-Befestigungsschraube .........coccoviiiniiiiiiiin 14 1.4
KGhlmittel-TemperaturSeNSOr  ......ccvivevrierirceeee i 30 3.0
KiUhlmittel-Temperaturgeber ......oooviiiiri e e 1 1.1
Thermostatgehduse-Befestigungsschraube ... 24 2,4
Kiihimittel-Auslaistutzen-Befestigungsschraube ..., 19 1,9
Auspuffkriimmer
Lambada-Sonde ..ovivriririi e e 45 4,5
Befestigungsschraube der Auspuffkrimmerabdeckung A" ............ 27 2,7
Befestigungsschraube der Auspuffkrimmerabdeckung A" ............ 9 0.2
Befestigungsschraube der Auspuffkrimmerabdeckung ,B" ............ 24 2,4
Auspuffkrimmerdeckel ... 30 3,0
Auspuifkriimmerhalterungs-Befestigungsschraube ...l 36 36
Auspuffkriimmer-Befestigungsmutter
Motor ohne Turbolader .................. M8 ... 18 1.8
MIO. e 30 3,0
Motor mit Turbolader ........ococeeoeeet. MB 28 2,8
MIO. s 43 4.3
Hitzeschild-Befestigungsschraube MB e 9 0.9
' MB e 14 1,4
Kihlmittel-Auslastutzen-Befestigungsmutier ..., 19 1.9
Augenschraube (fir OHeItUNG)  ...veeee e 17 1,7
Augenschraube (fir KGhimittelleitung) ... 31 3.1
OIrickfUhrleituNGSSCRIAUDE  ...ovvvieeiiie e ierev e e e e e e 9 0,9
Auspuffkriimmer-Stutzenschraube M8 ............cooiiiiviiieiinnnineee 19 1,9
MTO . e 36 3,6
Turbolader-Befestigungsschraube ... 60 6,0
OlIGIUNGSSCRTAUDE ..\.ivvviieieiereeceieeeee e et eecersessiaessrreeaneeeeneees 9 0,9
Kihimittelleitungsschraube ........oovivviiiii e e e 11 1,1
Kipphebel und Nockenwelle
Ventilabdeckungs-Befestigungsschraube ..ol 33 0,33
Kipphebelwellen-Befestigungsschraube — ..o, 32 3,2
Motor mit einer Nockenwelle
Einstellschrauben-Sicherungsmutter — ... 9 0,9
Motor mit einer Nockenwelle
Lagerdeckelschraube — Motor mit zwei Nockenwellen M6 ............ 11 1,1
M8 ... 24 2,4
Druckgeh8USE ......cciiii e 14 1.4
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11A-1-10 MOTOR - Technische Daten

Anzugsmoment

Nm mkp
Zylinderkopf und Ventile
Motorhanger-Befestigungsschraube ..., 12 1,2
Kihimittel-AuslaRstutzen-Befestigungsschraube ..., 14 1,4
Wasserauslafbohrungsdeckel ... 14 1,4
OIArUCKSTNAMET ..t e e e e el e, 10 1,0
Zylinderkopfschraube ..., 20 + 90° 2,0+ 90°
[Auf 74 Nm (7,5 mkp) festziehen und dann vollstandig l6sen, +90° +90°
bevor schlieRlich mit obigem Verfahren festgezogen wird.]
Steuergehiuse und Olpumpe
Ablallschraube ... 40 4,0
Olwannen-BefestigungsSChraube ............ccoivevereeieeieeeee e 7 0,7
OlEaNSAUGSIED ..ot eee e e 19 1,9
UberdruckSChraube .........c.vviiiiiieiiierie e 45 4,5
Olpumpengehiuse-Befestigungsschraube ...........ccovevveeveeerieneennn. 14 1,4
Olpumpengehiuse-Befestigungsschraube ..........eevvveevveeeeerreennann. 10 1,0
Steuergehiuse und Olpumpe
Kihlmitelleitungs-Befestigungsschraube ...........oooviiiiiiininn 11 1,1
OIKURIBTSChrAUDE ......ecvviveiesiees it 43 4,3
Prallblech-Befestigungsschraube ... 11 1,1
Kolben und Pleuel
Pleuelfull-Lagerdeckelmutter ..o 20 +90° 2,0+ 90°
Kurbelwelle, Zylinderblock, Schwungrad und Antriebsscheibe
SchwungradsChraube ... e 100 10,0
Antriebsscheibenschraube ... 100 10,0
Hintere Antriebsscheibenschraube ..., 11 11
Kupplungsgehdusedeckel-Befestigungsschraube .............ooeen. 9 0,2
Wellendichtringsgehduse-Befestigungsschraube ........................... 11 1,1
Lagerdeckelschraube .......ccoovviiiiiiiiiiiiii i 25 + 90° 2,5+ 90r
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MOTOR - Technische Daten

11A-1-11

NEUES ANZUGSVERFAHREN FUR SCHRAUBEN AN PLASTIKTEILEN

Ein neuer Schraubentyp fir das Festziehen an Plastikteilen wird z.Z. an manchen Teilen des Motors
verwendet. Das Anzugsverfahren flir diese Schrauben unterscheidet sich von dem fur konventionelle
Schrauben. Wenn diese Schrauben festgezogen werden, unbedingt das in dem Text beschriebene Verfahren

einhalten.

Bestimmte VerschleiBgrenzen gelten fir diese Schrauben. Darauf achten, dal® die im Text beschriebenen
Verschleifigrenzen strikt eingehalten werden.

s Bereiche, in welchen diese Schrauben verwendet werden:

(1) Zylinderkopfschrauben

(2) Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben
(3) Pleuelfult-Lagerdeckelschrauben

® Anzugsverfahren

Nachdem diese Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festgezogen wurden, die
Schrauben um weitere 90° oder 180° (zweimal 90°) festziehen. Das Anzugsverfahren unterscheidet sich
an den verschiedenen Bereichen. Das im Text beschriebene Anzugsverfahren einhalten.

DICHTMITTEL

Vorgeschriebenes Dichtmittel Menge

Kahlmittelpumpe
Thermostatgeh8use ....cocneeiccicnnns
Kihlmittel-Temperatursensor ...............

Kihlmittel-Temperaturgeber
Nockenwellen-Lagerdeckel ................
Halbrunde Dichtung
Ventildeckel ...,
Oldruckschalter .....oveeevvcoeeervrerriennann.
Kuhimittel-Auslafistutzen ..o

Olpumpengehiuse  ......c.coooeeevvieeeennn.
OIWANNE oo,
Wellendichtringgehduse ...,

Antriebsscheibenschraube ...

Schwungradschraube

Mitsubishi Original-Dichtmittel ..........ccvecnreennnn. Nach Bedarf

Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig

Mitsubishi Originak-Dichtmittel .........ciiiiinns
Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig

Nach Bedarf

3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 ..o Nach Bedarf
oder gleichwertig
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ............... Nach Bedarf

Nach Bedarf
Nach Bedarf
Nach Bedarf
Nach Bedarf
Nach Bedarf

3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Mitsubishi Original-Dichtmittel ...
Teile-Nr. MD270389 oder gleichwertig

Mitsubishi Original-Dichtmittel ...
Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig

Mitsubishi Original-Dichtmittel ...
Teile-Nr. MD270389 oder gleichwertig

Nach Bedarf
Nach Bedarf

Nach Bedarf

Mitsubishi Original-Dichtmittel ...
Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 ............... Nach Bedarf

oder gleichwertig

3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 ...............
oder gleichwertig

Nach Bedarf
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11A-1-12 MOTOR - Allgemeine Informationen

FIPG-DICHTMITTEL

An mehreren Stellen des Motors wird FIPG-Dichtmittel (FIPG = Form-In-Place-Gasket) verwendet. Um
richtige Dichtung sicherzustelien, missen beim Auftragen des Dichtmittels einige Vorsichtsmaf3nahmen
eingehalten werden. Die GréRRe des aufgetragenen Dichtmittels, die Kontinuitat und der Ort sind von groiter
Wichtigkeit. Zu dinn aufgetragenes Dichtmittel kann Undichtigkeit verursachen. Zu dick aufgetragenes
Dichtmittel kann dagegen herausgedriickt werden und Fliissigkeitskanale blockieren oder verkleinern. Um
daher die Mdéglichkeit von Undichtigkeit an einer Verbindung zu eliminieren, mul3 das Dichtmittel gleichméfiig
und ohne Unterbrechung aufgetragen werden, wobei die richtige GréRRe des aufgetragenen Dichtmittels zu
beachten ist.

Das in diesem Motor verwendete FIPG-Dichtmittel entspricht dem Raumtemperatur-Vulkanisierungstyp (RTV
= Room Temperature Vulcanization) und wird in 100-Gramm-Tuben (Teile-Nr. MD970389 oder MD997110)
geliefert. Das das RTV-Dichtmittel durch Reaktion mit der Luftfeuchtigkeit aushartet, wird es normalerweise
in Metallflanschbereichen verwendet. Das FIPG-Dichtmittel, Teile-Nr. MD970389, kann fur die Abdichtung
von Motordl und Kuhimittel, Teile-Nr. 997110 dagegen nur fur die Abdichtung von Motordl verwendet
werden.

Demontage

Die mit FIPG-Dichtmittel montierten Teile kénnen einfach und ohne spezielles Verfahren demontiert werden.
In manchen Féllen muR aber vielleicht das Dichtmittel zwischen den Verbundfldchen durch leichte Schlage
mit einem Plastikhammer oder dhnlichen Werkzeug gebrochen werden. Ein Schaber fir flache und dinne
Dichtungen kann auch zwischen den beiden Verbundflachen eingetrieben werden. In diesem Fall ist jedoch
Vorsicht geboten, damit Beschadigung der Verbundfldchen vermieden wird. Fiir den Ausbau der Olwanne ist
ein Spezialwerkzeug ., Olwannen-Ausbauwerkzeug” (MD998727} erhaltlich.

Unbedingt das Spemalwerkzeug fir den Ausbau der Olwanne verwenden.

Oberflachenbehandlung

Alle auf den Dichtflachen befindlichen Substanzen vollkommen entfernen; dazu einen Dichtungsschaber oder
eine Drahtblrste verwenden. Darauf achten, dald die Flachen, auf welchen FIPG-Dichtmittel aufgetragen
werden soll, flach sind. Sicherstellen, daf sich weder Ol, Fett noch andere Substanzen auf den
Auftragsflachen befinden. Nicht vergessen, das in den Schraubenbohrungen verbliebene Dichtmittel zu
entfernen.

Auftragen von FIPG-Dichtmittel

Wenn Teile unter Verwendung von FIPG-Dichtmittel montiert werden, missen Sie einige Vorsichtsmalinah-
men einhalten; der Vorgang ist aber dulierst einfach, wie im Falle einer konventionellen ausgeschnittenen
Dichtung.

Das FIPG-Dichtmittel mit der vorgeschriebenen GréRe und ohne Unterbrechung auftragen. Das Dichtmittel
auch durchgehend am Umfang von Schraubenbohrungen auftragen. Das FIPG-Dichtmittel kann weggewischt
werden, so lange es noch nicht ausgehartet ist. Wahrend das FIPG-Dichtmittel noch feucht ist {in weniger als
15 Minuten), die Teile in richtiger Position montieren. Wenn die Teile montiert werden, darauf achten, daf das
Dichtmittel nur an den erforderlichen Bereichen aufgetragen ist.

Der FIPG-Auftragsvorgang kann an verschiedenen Bereichen unterschiedlich sein. Daher den im Text
beschriebenen Vorgang beachten, wenn das FIPG-Dichtmittel aufgetragen wird.
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MOTOR - Spezialwerkzeuge

11A-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
' MBS90938 Handgriff Mit MD298776 verwenden
MB990767 Kurbelwellen- Festhalten des Kurbelwellenrades oder der
Riemenscheibenhal- | Kurbelwellen-Riemenscheibe, wenn die
ter Schraube gelést oder festgezogen wird.
Mit MD298719 verwenden
MD998440 Undichtigkeitspriifge-| Undichtigkeitsprifung des Ventilspielaus-
rat gleichs
MD998442 Entliftungsdraht Entliften des Ventilspielausgieichs
MD998713 Nockenwellendicht- | Einbau des Nockenwellendichtringes
@ ring-Treibdorn
MDgo98716 Kurbelwellenschlis- | Drehung der Kurbelwelle, wenn Kolben und
sel Zahnriemen eingebaut werden.
MD998717 Treibdorn fir vorde- | Einbau des vorderen Kurbelwellendichtrin-
ren Kurbelwellen- ges
dichtring
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11A-2-2 MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer

Benennung

Anwendung

MD298719

@0
@0

©
g

~

i
o
~
i
Lo

Riemenscheiben-
Haltestift (2)

Mit MBS90767 verwenden

MD99g8727 Olwannen- Ausbau der Olwanne
? Ausbauwerkzeug
MD928754 Bolzen Mit dem Spezialwerkzeug MBS20767 ver-
ﬁ wendet.

MDg98767 Zahnriemenspannrol- | Einstellung der Zahnrigmenspannung
len-Steckschlissel ,

MDQ98772 Ventilfedern-Ein-und | Ausbau und Einbau der Ventile und zugehé-
Ausbauwerkzeug rigen Teile

MDg98774 Ventilschaftdich- Einbau der Ventilschaftdichtung
tungs-Treibdorn

MD9938775 Treibdorn fur Ventil- | Einbau der Ventilschaftdichtung
schaftdichtung
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MOTOR - Spezialwerkzeuge 11A-2-3

Werkzeug Nummer

Benennung

Anwendung

MDo88776

Treibdorn flr
hinteren Kurbel
wellendichtring

Einbau des hinteren Kurbelwellendichtringes
Mit MB990938 verwenden

MB991653 Zylinderkopfschrau- | Lésen und Festziehen der Zylinderkopi-
, benschlissei schraube
MD998780 Einstellwerkzeug fir | Ausbau und Einbau des Kolbenbolzens
Kolbenbolzen ‘
MB291659 Flhrung D Ausbau des Kolbenbolzens
© Mitsubishi Motoers Corporation Nov. 1995 PWEG9104-D Revidiert



NOTIZEN



MOTOR = Zindanlage (Motor mit einer Nockenwelle) 1 1 A-3-1

3. ZUNDANLAGE {(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)
AUSBAU UND EINBAU (FAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB)

Ausbauschritte

1. ZindKerzenkabel -
2. Zindkerze
PA¢ 3. Verteiler

9EN0212
© Mitsubishi Motors Corporation Nov, 1995 PWEG9104-D . Revidiert




11A-3-2 MOTOR - ziindanlage (Motor mit einer Nockenwelle)

AUSBAU UND EINBAU (FAHRZEUGE MIT HECKANTRIEB)

Ausbauschritte

1. Zindkerzenkabel
2. Hochspannungskabel
3. Zindkerze
AL 4. Verteiler
5. Zindspule

HINWEIS

Falls der Verteiler und/oder die Ziindspule ausgebaut
werden mussen, zuerst den Ventilator ausbauen. Fiir die
Aus- und Einbauschritte des Ventilators siehe 11A-5-2,
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MOTOR — Ziindanlage {Motor mit einer Nockenwelle}

11A-3-3

Bezugs-
markierungen

9EN0103

Bezugs-
markierungen

BEN0S94

Fett

BGENQS9S

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES VERTEILERS

(1) Die Kurbelwelle drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an
den oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu bringen.

{2) Die Markierung an dem Ziindverteilergehduse mit der an
der Kupplung ausrichten.

(3) Den Verteiler an dem Motor anbringen, wahrend der flr die
Befestigung des Zlndverteilers verwendete Stehbolzen
mit dem Schlitz in dem Montageflansch des Ziindverteilers
ausgerichtet wird.

»B¢ EINBAU DES VERTEILERS

(1) Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um den Kolben
in Zylinder Nr. 1 an den oberen Totpunkt des Verdichtungs-
taktes zu bringen.

(2) Die Bezugsmarkierungen an dem Verteilergehduse und an
der Kupplung ausrichten.

{3) Ausreichend Fett auf der Verteilerkupplung und am
gesamten Umfang der Dichtringslippe auftragen, und den
Verteiler einbauen.

Vorgeschriebenes Fett: Mehrzweckfett
SAE J310 NLGINr. 3
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NOTIZEN



MOTOR - ziindanlage {Motor mit zwei Nockenwellen] 11A-4-1

4. ZUNDANLAGE (MOTOR MIT ZWE! NOCKENWELLEN)
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. Mittlerer Deckel

2. Zindkerzenkabel

3. Zindkerze

A4 g Kurbelwinkelsensor
6
7

-

. O-Ring
. Zindspule
. Leistungstransistor

QENQ15S

HINWEISE ZUM EINBAU
BA¢ EINBAU DES KURBELWINKELSENSORS

(1) Die Kurbelwelle drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an
den oberen Totpunkt zu bringen.

{2} Die Bezugsmarkierung am Kurbelwinkelsensor mit der
Kerbe in der Platte ausrichten.

(3) Den Kurbelwinkelsensor am Zylinderkopf anbringen.

Bezugsmarkierung

SENO157
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NOTIZEN



Antriebsriamen und Zahnriemen
MOTOR = {Motor mit einer Nockenwelle) 1 1A"5"'1

5. ANTRIEBSRIEMEN UND ZAHNRIEMEN
(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

AUSBAU UND EINBAU

185]18,6
Ausbauschritte
1. Qimelstab 11. Flansch
2. OlmeRstabfihrung 4BL #C4 12. Zahnriemen
3. O-Ring 13. Kurbelwellenrad
#E¢ 4. Antriebsriemen Kurbelwellenkeil
5. Spannlasche Zahnriemenspanner
6. Generator Spannerstiitze
GAD #D4 7. Kurbelwellenschraube Spannerfeder
8. Kurbelwellen-Riemenscheibe 4Co »A4 18. Nockenwvellenradschraube
9, Obere Zahnriemenabdeckung 19. Nockenwellenrad
10. Untere Zahnriemenabdeckung
9ENDD35
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Antriebsriemen und Zahnriemen
1 1 A"5"'2 MOTOR - {Motor mit einer Nockenwelle)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. QlmeRstab

. OImeRstabflhrung

. O-Ring

. Antriebsriemen

. Kiihlerventilator

. Ventilatorkupplung

. Ventilatorriemenscheibe

. Spannlasche

. Generator

GAG $D4 10. Kurbelwellenschraube
11. Kurbelwellen-Riemenscheibe
12. Flansch
13. Obere Zahnriemenabdeckung
14. Verteilerhalterung

bEC

WO~ WhN —

15.
16.

GBy BCH 17.
18,

19,

B4 20,

21

#B¢ 22.
23.

#G¢ 24.
$F§ 25.
4O pAK 26.
27

Kdhlerventilatorhalterung
Untere Zahnriemenabdeckung
Zahnriemen

Kurbelwellenrad
Kurbelwellenkeil
Zahnriemenspanner

. Spannerstiitze

Spannerfeder
Zahnriemenspannerhalterung
Wellendichtring
Nockenwellenrad-Distanzhilse
Nockenwellenradschraube

. Nockenwellenrad

S9EN0G88
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Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR -

11A-5-3

{Motor mit einer Nockenweile)

MD998719 / 9ENG152

B

] ¢
alterungshaken

9END125

8ENOOES
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HINWEISE ZUM AUSBAU
GAD AUSBAU DER KURBELWELLENSCHRAUBE

{B) AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

(1) Den Drehsinn auf der Rickseite des Zahnriemens markie-
ren, damit dieser wieder in der gleichen Richtung einge-
baut werden kann.

(2) Die Riemenspannerfeder-Befestigungsschraube um drei
Umdrehungen lésen.

(3) Das Ende der Riemenspannerfeder an der Riemenspan-
nerseite mit einer Zange zusarmmendricken und von dem
Halterungshaken an dem Riemenspanner aushangen, um
die Riemenspannerfeder freizugeben.

(4) Die Riemenspanner-Befestigungsschraube |6sen und den
Zahnriemen abnehmen.

4C> LOSEN DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

PRUFUNG

ZAHNRIEMEN

Den Zahnriemen erneuern, wenn die folgenden Mangel fest-
gestellt werden.

(1) Verhartung an der Riemenaufienseite. AuRenseite des
Riemens glanzend, unelastisch und so hart, dald bei fest
angedriicktem Fingernagel kein Abdruck hinterlassen wird.
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MOTOR _ Antriebsriemen und Zahnriemen

{Motor mit einer Nockenwaelle}

1EN0249
Abgerundete
Riemenseite
Ungewdhnlicher
Verschleild
{Gewebefasern ausgefranst) 8ENOOB?

Zahn ausgebrochen und
Gewebe freigelegt

BENQOES

N

RN 5 &
\\\\ KO MB990767
\\\' '@'»xx < é—ﬁ

A2 ZNY

MD998719 'i’l.(;‘ GO /-' C
BNy ."?/QJ:.

BENQS92
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} Risse im Gummi auf der AuRenseite
) Risse oder abgeldstes Gewebe

) Risse an der Zahnwurzel

} Risse an den Riemenseiten

—— e

2
3
4
5

(6) Riemenseite stark abgenutzt. Die Seiten sind normal, wenn
sie scharf wie mit einem Messer abgeschnitten
erscheinen.

(7) Stark abgenutze Zahne
(8) Ausgebrochene Zéhne

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ FESTZIEHEN DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

»F4 EINBAU DER .
NOCKENWELLENRAD-DISTANZHULSE

(1) Um die Distanzhlilse einzubauen, die Bezugsmarkierungen
am Nockenwellenrad und der Nockenwellenrad-
Distanzhlise gemaf Abbildung ausrichten.
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MOTOR -

Antriebsriemen und Zahnriemen
{Motor mit einer Nockenwelle) ] 1 1 A'5"5

9ENO127

Markierung
o)

—)
4

s )

,..//\,

e
_.&-—4-7—— 9EN0O53
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»G4¢ EINBAU DES WELLENDICHTRUNGES

(1)

Den Wellendichtring leicht in die Nockenwellenrad-
Distanzhlse eintreiben, bis er in richtiger Position sitzt.

#»B¢ EINBAU DER RIEMENSPANNERFEDER UND DES

(1)

(5)

ZAHNRIEMENSPANNERS

Die Riemenspannerfeder und Distanzscheibe einbauen.
Die Schraube richtig festziehen und danach um drei Umdre-
hungen lésen.

Den Zahnriemenspanner einbauen.

Das Federende an dem Riemenspanner einhangen.

Vorsicht

¢ Wenn die Riemenspannerfeder eingehidngt wird,
darauf achten, daR der dufBere Umfang der
Riemenspannerscheibe nicht mit dem Federende
beschadigt wird.

Einen Schraubendreher gemaR Abbildung in den Riemen-
spanner einfiihren. Den Riemenspanner vollstandig in die
Richtung des Pfeiles driicken und die Schraube festziehen,
um den Riemenspanner in dieser Position zu sichern.

Die Riemenspannerfeder-Sicherungsschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

»C4¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENS

(1)
(2)

{3}

Darauf achten, daf® der Zahnriemenspanner und die Feder
eingebaut wurden {siche $B4).

Die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit der Mar-
kierung auf dem Zylinder ausrichten.

Die Markierung auf dem Kurbelwellenrad mit der Markie-
rung auf dem Steuergehaduse ausrichten.

PWEG9104-D Neu



11A-5-6

MOTOR _ Antriebsriemen und Zahnriemen

{Motor mit einer Nockenwelle}

Nockenwellenrad

Riemen-
spanner-
scheibe

Nockenwellenrad

9ENQOS4

8716
LS T QENOOSS| .

4
L/

I ={R&

N, h e Y
2 =R
i

g
W) \/‘/
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9ENCOS7

(4) Den Zahnriemen zuerst auf dem Kurbeiwellenrad anbrin-
gen, danach die Spannseite gespannt halten und den
Zahnriemen auf dem Nockenwellenrad anbringen. Zum
Schlul® den Riemen an der Riemenspannerscheibe anbrin-
gen.

(6) Die vorldufig festgezogene Riemenspanner-
Riemenscheibenschraube um eine Umdrehung Iésen.

(6) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im Uhrzeigersinn
drehen.

{7) Darauf achten, daf} die Markierungen richtig ausgerichtet
sind.

(8) Die Befestigungsschraube der Riemenspanner-Riemen-
scheibe mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

9) Darauf achten, dal’ zwischen der AuRenseite des Zahnrie-
mens und der Innenseite der Dichtlinie ein Abstand von
30 mm vorhanden ist.

PWEG9104-D Neu



Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR = (Motor mit einer Nockenwelle) 1 1A"5"7

Lo

MB9g0767

—===]],

Kurb_elwellen—
Riemen-
scheibe

" Generator-
Riemenscheibe

9ENOGO1

SENQDE2

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

»D¢ EINBAU DER KURBELWELLENSCHRAUBE

PE4 EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

(1) Den Druckmal® des Riemens mit der Einstellschraube auf
den Sollwert ginstellen.

Sollwert:
Fahrzeuge mit Frontantrieb
Neuer Riemen: 7,0 - 8,5 mm
Verwendeter Riemen: 9,56 mm
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Neuer Riemen: 6,0 - 8,0 mm
Verwendeter Riemen: 8,5 - 9,5 mm

(2) Bei Verwendung eines Spannungsmessers die Einstell-
schraube drehen, um die Riemenspannung auf den folgen-
den Wert einzustellen.

Sollwert:
Fahrzeuge mit Frontantrieb
Neuer Riemen: 500-700 N (50 - 70 kp)
Verwendeter Riemen: 400 N (40 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Neuer Riemen: 650 - 850 N (65 - 85 kp)
Verwendeter Riemen: 450 - 550 N (45 - 55 kp}

{3} Die Sicherungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

{4) Die Mutter der Scharnierschraube mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEGS104-D Neu



NOTIZEN



Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR = {Motor mit zwei Nockenwellen) 1 1 A'6'1

6. ANTRIEBSRIEMEN UND ZAHNRIEMEN
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte .
1. QlmefRstab QB #C4 12, Zahnriemen
2. OlmeRstabfithrung 13. Kurbelwellenrad
3. O-Ring 14. Kurbelwellenkeil
YE4 4. Antriebsriemen #B¢ 15. Riemenspannungs-Nachsteller
5. Spannlasche 16. Riemenspannungs-Nachsteller
6. Generator 17. Riemenspanner-Riemenscheibe
QA #D4 7. Kurbelwellenschraube 18. Riemenspannerarm
8. Kurbelwellen-Riemenscheibe 19. Distanzhllse
9. Obere Zahnriemenabdeckung 20, Riemenleitrolle
10. Untere Zahnriemenabdeckung 4 pA& 21. Nockenwellenradschraube
11. Flansch 22. Nockenwellenrad

9END134
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Antriebsriemen und Zahnriemen
11 A-6.2 MOTOR = (Motor mit zwei Nockenwellen)

9ENG139

9END140

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1935

HINWEISE ZUM AUSBAU
GA) LOSEN DER KURBELWELLENSCHRAUBE

¢B) AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

{1) Den Drehsinn auf der Rickseite des Zahnriemens markie-
ren, damit dieser wieder in der gleichen Richtung einge-
baut werden kann.

aC LOSEN DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

PRUFUNG
ZAHNRIEMEN .
Siehe ,PRUFUNG"” Seite 11A-5-3.

RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER

{1) Auf lecke Stellen Oberprifen und bei Bedarf erneuern.

{2) Das Schubstangenende auf Beschadigung uberprifen und
bei Bedarf erneuern.

{3} Die Lange des vorspringenden Teils der Schubstange
messen. Falls der Sollwert Uberschritten ist, den
Riemenspannungs-Nachsteller erneuern.

Sollwert: 11 mm

PWEG9104-D Neu



Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR = {Motor mit zwei Nockenwellen) 1 1 A'6"'3

98 to 196 N

BEN1033

MB9S0767

9END142

9END144

9END143
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{4) Mit einer Kraft von 98 bis 196 N gegen die Stange driicken
und den Stangenhub messen. Wenn dieser nicht dem
Sollwert entspricht, den Riemenspanner erneuern.

Sollwert: 1 mm oder weniger

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER SCHRAUBE DES NOCKENWELLEN-
RADS

PB4 EINBAU DES RIEMENSPANNUNGS-NACH-
STELLERS

(1) Verbleibt die Schubstange ausgezogen, diese wie folgt
rickstellen:

@ Den Riemenspannungs-Nachsteller in einem Schraub-
stock einspannen, wobei darauf zu achten ist, daf3 der
Riemenspanner nicht geneigt ist.

@ Die Schubstange langsam mit Hilfe des Schraubstocks
langsam einschieben bis die Einstellbohung @ in der
Schubstange mit der Einstellbohrung ® auf dem
Zyiinder ausgerichtet ist.

® Einen 2 mm Sechskantschlissel in die Einstellbohrung
ginstecken.

@ Das Nachstellergehduse aus dem Schraubstock neh-
men.

{2) Den Riemenspannung-Nachsteller durch das Olpumpenge-
hause an dem Zylinderblock anbringen.

PWEG9104-D Neu



11A-6-4

Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR -

{Motor mit zwei Nockenwellen)

Markierungen

9ENQ145

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

#C4¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENS

{1} Darauf achten, daR der Riemenspannung-Nachsteller rich-
tig eingebaut ist (siehe »B4).

(2) Die Markierungen an den einzelnen Zahnriemenradern mit
den entsprechenden Markierungen auf dem Zahnriemen
ausrichten.

(3} Das Kurbelwellenrad um eine halbe Zahnbreite gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

(4) Den Zahnriemen an dem EinlaBnockenwellenrad anbringen
und gemald Abbildung mit einer Papierklemme sichern.

(6) Zwei Schllssel verwenden, um den Zahnriemen an dem
Auslalzahnriemenrad anzubringen, wéhrend die Markierun-
gen ausgerichtet werden.

(6) Den Zahnriemen an der gezeigten Position mit einer
Papierklemme sichern.
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Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR -

11A-6-5

{Motor mit zwei Nockenwellen)

Riemen-
leitrolle

Riemen-
scheibe

Y
ZEAL Kihlmittel-
N7//-2 pumpenrad

Kurbelwellenrad

SEND149

‘E @

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

(7) Den Riemen auf den Riemenleitroile, Kuhlmittelpumpen-
rad, Kurbelwellenrad und Riemenspanner-Riemenscheibe
in dieser Reihenfolge anbringen.

(8) Die Riemenspanner-Riemenscheibe in Richtung des
Pfeiles: anheben und die Riemenspanner-
Riemenscheibenschraube festziehen.

{9) Die beiden Papierklemmen entfernen.

{(10)Darauf achten, daf? alle Markierungen ausgerichtet sind.

{11)Die Kurbelwelle um 1/4 Drehung gegen den Uhrzeigersinn
drehen. Danach die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen,
um die Markierungen wiederum auszurichten.

(12)Das Spezialwerkzeug und einen Drehmomentschlissel an
der Riemenspanner-Riemenscheibe anbringen.

(13)Einen Drehmomentschlissel verwenden und auf 2,6 Nm
(0,26 mkp) festziehen.

(14)Die Riemenspanner-Riemenscheibe festhalten, um ein
Drehen zu verhindern, und die Mittenschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(16)Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen gegen den Uhrzei-
gersinn drehen und in diesem Zustand etwa 15 Minuten
belassen.

{16)Kontrollieren, ob der wahrend des Einbaus des Riemen-

spanner-Nachstellers eingesetzte Sechskantschiiissel
leicht abgezogen werden kann.
Falls er leicht abgezogen werden kann, weist der Riemen
die richtige Spannung auf. Daher den Schlisse! herauszie-
hen. Der Riemen weist auch dann die richtige Spannung
auf, wenn der Uberstand des Riemenspanner-Nachstellers
dem Sollwert entspricht.

Sollwert: 3,8-45 mm
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Antriebsriemen und Zahnriemen
MOTOR - (Motor mi ;

{Motor mit zwei Nockenwellen)

Kurbelwellen-
Riemen-
scheibe

Generator-
Riemenscheibe

9EN0DO1

9ENQO82

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

{17)Falls der Schlissel nicht leicht harausgezogen werden
kann, die Schritte (12) bis (15) wiederholen, um die richtige
Riemenspannung zu erhalten.

»D¢ EINBAU DER KURBELWELLENSCHRAUBE

PE4 EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

(1) Den Druckmaf® des Riemens mit der Einstellschraube auf
den Sollwert einstellen.

Sollwert:
Neuer Riemen: 7,0 -~ 8,5 mm
Verwendeter Riemen: 9,5 mm

(2) Bei Verwendung eines Spannungsmessers die Einstell-
schraube drehen, um die Riemenspannung auf den folgen-
den Wert einzustellen.

Sollwert:
Neuer Riemen: 500 — 700 N (50 — 70 kp)
Verwendeter Riemen: 400 N (40 kp)

(3) Die Sicherungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

{4) Die Mutter der Scharierschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.
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MOTOR -

Kraftstoffanlage und Abgasreinigung
{(Motor mit einer Nockenwells)

11A-7-1

7. KRAFTSTOFFANLAGE UND ABGASREINIGUNG
(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

AUSBAU UND EINBAU - MEHRDUSEN-EINSPRITZUNG

Ausbauschritte

»B¢

A4

—
CORNHALWN =

WN) =

. Drosselklappengehause

. Dichtung .

. Verteilleitung und Einspritzdise
. Gummilager

. Kraftstoff-Druckregler

O-Ring

. Gummilager

. Einspritzdlise

. O-Ring

. Gummitiille

. Vertellleitung

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

9END239
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Kraftstoffanlage und Abgasreinigung
MOTOR “= (Motor mit einer Nockenwelle}

11A-7-2

AUSBAU UND EINBAU - VERGASER (FAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB)

o)
T o
SIPATR \\n‘.’f ‘t".:ﬁ@;’ 8
f { \5 ("i\_‘ U/

Ausbauschritte

. Beliiftungsleitung
. Kraftstoffschlauch
. Kraftstoffschlauch
. Kraftstoffpumpe

. Dichtung

. Gummilager

. Dichtung

. Vergaser -

. Dichtung

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

200N WN =

—_

9END240
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Kraftstoffanlage und Abgasreinigun
MOTOR = {Motor mit eir?er Nocker?welle) gung 1 1A'7'3

AUSBAU UND EINBAU - VERGASER (FAHRZEUGE MIT HECKANTRIEB)

Ausbauschritte

. Kraftstoffschlauch

. Kraftstofischlauch

. Kraftstoffdunst-Abscheider
. Vergaser

. Dichtung

. Deckel

. Dichtung

NOoOGiRWN =

9EN0692
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Kraftstoffanlage und Abgasreinigung
1 1A'7'4 MOTOR = {(Motor mit eir?er Nocken%valle)

HINWEISE ZUM EINBAU

Einspritzaise »A¢ EINBAU DER EINSPRITZDUSEN
(1) Bevor eine Einspritzdise eingebaut wird, mul der Gummi-
O-Ring mit einem Tropfen sauberen Motordls geschmiert
werden, um den Einbau zu erleichtern.
{2} Das obere Ende der Einspritzdise in die Verteilleitung
i
It

einbauen. Dabei darauf achten, dal® der O-Ring wahrend
-des Einbaus nicht beschadigt wird.

Vertellleltung
9EN00B4

»B4¢ EINBAU DES KRAFTSTOFFDRUCKREGLERS

(1} Vor dem Einbau des Druckreglers mul® der O-Ring mit
einem Tropfen sauberen Motordls geschmiert werden, um
den Einbau zu erleichtern.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov, 1995 PWEG9104-D Neu



Kraftstoffanlage und Abgasreinigung
MOTOR — {Motor mit zwei Nockenwellen) 1 1A'8"1

8. KRAFTSTOFFANLAGE UND ABGASREINIGUNG
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. Drosselklappenstiitze

2. LufteinlaBstutzen’ Motor mit
3. Dichtung Turbolader
4. Drosselklappengeh&use
5. Dichtung

6. Verteilleitung
7

8

9

0

1

. Gummilager

. Kraftstoff-Druckregler

. O-Ring

. Gummilager

. Einspritzdtse

12. O-Ring

13. Gummitllle

14. Verteilleitung

16. Abgasreinigungsventil (4G93)
16. Dichtung (4G93)

9END420
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Kraftstoffanlage und Abgasreinigun
11A"8'2 MOTOR {Motor mit zv?ven Not:kta-r?\n.rellen)IEl g

HINWEISE ZUM EINBAU

Einspritzdise »A4¢ EINBAU DER EINSPRITZDUSEN
- (1) Bevor eine Einspritzdise eingebaut wird, mu? der Gummi-
O-Ring mit einem Tropfen sauberen Motordls geschmiert
werden, um den Einbau zu erleichtern.
(2) Das obere Ende der Einspritzdiise in die Verteilleitung
l ]

einbauen. Dabei darauf achten, dal® der O-Ring wiahrend
des Einbaus nicht beschadigt wird.

Vertellleltung
9END0B4

#B4¢ EINBAU DES KRAFTSTOFFDRUCKREGLERS

(1) Vor dem Einbau des Druckreglers- mu3 der O-Ring mit
einem Tropfen sauberen Motordls geschmiert werden, um
den Einbau zu erleichtem.

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1991 PWEGS104-A Revidiert



Ansaugkriimmer und Kohimittelpumpe
MOTOR = (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-9-1

9. ANSAUGKRUMMER UND KUHLMITTELPUMPE

(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)
AUSBAU UND EINBAU - MEHRDUSEN-EINSPRITZUNG

Demontageschritte

1. Kiihimittelschlauch A — 31 |
2. Kiihimittelschlauch B 7
#E4 3. Kihimittel-Temperaturgeber
#D¢ 4. Kihimittel-Temperatursensor
5. Kiihimittel-Auslalistutzen IE 31
6. Thermostat
»C¢ 7. Thermostatgehiuse
#B4¢ 8. O-Ring
9. Ansaugkrimmerstiitze
10. Ansaugkrimmer
11. Dichtung
#B4 12. KUhlmittelleitung
»B4 13. O-Ring
14. Motorstlitzhalterung, links
15, Zahnriemendeckel
#pA§ 16. Kihimittelpumpe
9EN0036
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11A-9-2 MOTOR -

Ansaugkriimmer und Kihimittelpumpe
{Motor mit einer Nockenwelle)

AUSBAU UND EINBAU - VERGASER (FAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB)

Demontageschritte

. Kihlmittelschlauch A
. Kihtmittelschlauch B
. Kuhimittel-Temperaturgeber
. Kiihimittel-Auslalistutzen
. Thermostat
. Thermostatgehiuse
O-Ring
. Ansaugkrimmerstiize
. Ansaugkrimmer
10. Dichtung
3B4 11. Kihimittelleitung
#B¢ 12. O-Ring
13. Zahnriemendeckel

PE4

$C4
»B¢

OCONDT AWN -~

14. Motorstitzhalterung, links
PA$ 15. Kihimittelpumpe

9END124
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Ansaugkrimmer und Kithimittelpumpe : p
MOTOR - (Moto? mit einer Nockenwelle) ‘ 11 A'9'3

AUSBAU UND EINBAU - VERGASER (FAHRZEUGE MIT HECKANTRIEB)

Demontageschritte

1. Kihimittelschlauch
»E4¢ 2. Kihlimittel-Temperaturgeber
3. Kihlmittelschiauch
4, Kihimittelschlauch
5. Kithimittel-Auslal3stutzen
6. Thermostat
7. Thermostatgeh&use
#B¢ 8. O-Ring
#B4 9. KUhimittelleitung
#B4 10. C-Ring
11. Ansaugkrimmerstltze
12. Ansaugkrimmer
13. Dichtung
14. Zahnriemendeckel, hinten
PA4 15, KGhimittelpumpe

9EN0S93
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MOTOR -

Ansaugkriimmer und Kiihimittelpumpe

{Motor mit einer Nockenwelle)

N ) Dichtmittel

mit 3 mm
Purchmesser

9EN008S

D

Dichtmittel
mit 3 mm

Durchmesser
SENODS0

Dichtmittel

SENGO81

Dichtmittel

9EN008Z

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1935

HINWEISE ZUM EINBAU
PA4 ANBRINGEN DER KUHLMITTELPUMPE

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

»B¢ EINBAU VON KUHLMITTELLEITUNG UND O-RING

{1) Den O-Ring benetzen (mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern.
Vorsicht .
¢ Den O-Ring frei von Ol oder Fett haiten.
¢ Die Kihlmittelleitung sichern, nachdem das
Thermostatgehiuse eingebaut wurde.

»C¢ EINBAU DES THERMOSTATGEHAUSES -

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

»D¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

»E4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEG9104-D Neu



MOTOR -

Ansaugkriimmer und Kiihimittelpumpe
{Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-10-1

10. ANSAUGKRUMMER UND KUHLMITTELPUMPE
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Demontageschritte

. Kthimittelschlauch A
. Kthlmittelschlauch B
. Kihimittel-Temperaturgeber
. KdhImittel-Temperatursensor
. Kihimittel-AuslaRstutzen
. Thermostat
. Thermostatgehduse
O-Ring
. Ansaugkrilmmerstiitze
. Ansaugkrimmer
11. Dichtung
#B4 12. Kuhlmittelleitung
#B4 13. O-Ring
14. Motorstltzhaiterung, links
15. Zahnriemendeckel
16. Zahnriemendeckel
#A¢ 17. Kihimittelpumpe
18. Klopfsensor

$E4
D4

AC4
(42

—
ORI AW =

9ENO166
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11A-10-2

MOTOR -

Ansaugkrommer und Kdhlmittelpumpe
{(Motor mit zwei Nockenwellen}

Dichtmittel
mit 3 mm
Durchmesser

9END08Y

Dichtmittel
mit 3 mm

Durchmesser SENODOID

Dichtmittel

SEN0O91

Dichtmittel

9ENGO92

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1991

HINWEISE ZUM EINBAU

$A¢4 ANBRINGEN DER KUHLMITTELPUMPE

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

#B¢ EINBAU VON KUHLMITTELLEITUNG UND O-RING

(1) Den O-Ring benetzen (mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern. _

Vorsicht .

e Den O-Ring frei von Ol oder Fett halten.

e Die Kithimittelleitung sichern, nachdem das
Thermostatgehiause eingebaut wurde.

»C¢ EINBAU DES THERMOSTATGEHAUSES
Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

»D¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig

#E¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
BM ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEG9104-A Revidiert



MOTOR - Auspuffkriimmer 11A-11-1

11. AUSPUFFKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU

{Motor mit einer Nockenwelle fiir Fahrzeuge mit Frontantrieb)

Ausbauschritte

. Lambda-Sonde — fiir Europa, Hongkong
. Auspuffkriimmerdeckel A :

. Auspuffkriimmerhalterung A {4G92)

. Auspuffkriimmerhalterung B {4G92)

. Auspuffkrimmerhalterung (4G93)

. Auspuffkrimmer ‘

. Auspuffkrimmerdeckel B - fiir Europa, Hongkong
. Dichtung

OO TN —

SEN0242
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11A-11-2 MOTOR - Auspuffkriimmer
AUSBAU UND EINBAU

(Motor mit einer Nockenwelle - Fiir Fahrzeuge mit Heckantrieb)

[30]30

Ausbauschritte

1. Auspuffkrimmerdeckel
2. Auspuffkriimmer
3. Dichtung

SENQBS94
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MOTOR - Auspuffkriimmer 11A-11-3

AUSBAU UND EINBAU

{Motor mit zwei Nockenwellen ohne Turbolader)

Ausbauschritte

. Lambda-Sonde - fir Europa, Hongkong

. Auspuffkrimmerdeckel A

. Auspuffkriimmerhalterung A

. Auspuffkrimmerhalterung B

. Auspuffkrimmer

. Auspuffkrimmerdeckel B - fir Europa, Hongkong
. Dichtung

IO e L =

9EN0167
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11A-11-4

MOTOR - Auspuffkrimmer

AUSBAU UND EINBAU

(Motor mit zwei Nockenwellen und Turbolader)

Ausbauschritte 11
1. Lambda-Sonde
2. Hitzeschild A"
3. Hitzeschild ,B”
4. Luftauslafistutzen
#B¢ 5. Dichtung
6. KUhlmittelschlauch 14. Dichtung
7. Kihimittelleitung 15. Olleitung
8. Kihlmittetschlauch 16. Turbolader
9. Olrlicklaufleitung A4 17. Dichtung
10. Dichtung 18. Ring
11. Auspuffkrimmerstutzenhalterung A" 19. KihIimittelleitung
12. Auspuffkrimmerstutzenhalterung ,,B"” 20. Auspuffkrimmer
13. Auspuffkrimmerstutzen 21. Dichtung
9ENO168
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MOTOR - Auspuffkrimmer 11A-11-5

9EN0169

© Mitsubishi Motors Corporation MNov. 1995

HINWEISE ZUM EINBAU
»PA4 EINBAU DER DICHTUNG

(1) Die Dichtung einbauen, wobei die Flache mit den |dentifika-
tionsbuchstaben gegen den Auspuffkrimmer gerichtet
sein muf3.

»B4¢ EINBAU DER DICHTUNG

{1) Die Dichtung mit inrem Teil @ (siehe Abbildung) gegen den
Teil ® des LuftauslalRflansches gerichtet einbauen.

PWEG9104-D Neu



NOTIZEN



MOTOR — Turbolader 11A-12-1

12. TURBOLADER
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte

1. Klermmmstift
2. Abgasklappen-Stellantrieb
#E4¢ 3. Kupplung
#D4 4. Turbinengehiuse
QAD BG4 5. Sprengring
4B #B4 6. Laufrad
7. Verdichterdeckel
#A¢4 8. O-Ring

SENO196

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994 PWEGS104-C Revidiert



11A-12-2 MOTOR - Turbolader

6INO0S3

B6IN0OS4

Kontaktspuren

BIN0O55

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

HINWEISE ZUR DEMONTAGE

@A) AUSBAU DES SPRENGRINGS

{1) Den Tubolader mit dem Verdichterdeckel nach unten
gerichtet ablegen und den Sprengring {mit dem der
Verdichterdeckel gesichert ist) mit Hilfe einer Sprengring-
zange entfermen.

Vorsicht

¢ Wenn der Sprengring ausgebaut wird, diesen mit
den Fingern festhalten, damit der Sprengring nicht
abspringt.

¢Bl> AUSBAU DES LAUFRADES

{1) Das Laufrad ausbauen, wobei mit einem Plastikhammer
gegen den Umfang des Verdichterdeckels zu schlagen ist.
Das Laufrad 1463t sich nur schwer abnehmen, da ein O-Ring
am duferen Umfang angebracht ist.

REINIGEN

{1) Frisches Reiningungsé! (im Fachhandel erhaltlich) verwen-
den. Niemals korrodierende Reinigungséle verwenden, da
diese manche Teile beschidigen kénnen.

{2) Einen Plastikschaber oder eine harte Buste verwenden, um
die Aluminium-Teile zu reinigen.

PRUFUNG
TURBINENGEHAUSE

(1) Das Turbinengehduse auf Kontaktspuren mit dem Turbinen-
rad sowie auf durch Uberhitzung verursachte Risse, Grib-
chenfral3, Verformung und andere Beschidigungen kontrol-
lieren. Das Turbinengehéduse erneuern, wenn Risse festge-
stellt werden.

(2} Den Ventilhebel des Abgasklappen-Stellantriebes von Hand
betatigen, um auf glattes Offnen und Schliieféen zu kontrol-
lieren.

VERDICHTERDECKEL

(1} Den Verdichterdeckel auf Kontaktspuren mit dem Verdich-
terrad und andere Beschadigungen prifen.

PWEG2104-C Neu



MOTOR - Turbolader

11A-12-3

Olkanal

Turbinenrad

Kiihimittelkanal
3IN048

Verdichterrad

3EN239

PaBstiftbohrung

PaRstift

{Verdichterdeckel
Laufrad

6INDG70

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

LAUFRAD

{1) Die Schaufeln des Turbinen- und Verdichterrades auf
Biegung, Grate, Beschadigung, Korrosion und Kontaktspu-
ren an der Rickseite kontrollieren und ggf. erneuern.

{2) Den Olkanal in dem Laufrad auf Ablagerungen und Verstop-
fung prifen.

(3} Im Falle eines Turboladers mit Wasserkthlung sind auch
die Kiihimittelkanale auf Ablagerungen und Verstopfung zu
kontrollienen.

(4) Kontrollieren, ob sich das Turbinen- und Verdichterrad glatt
drehen. '

OLLEITUNG / OIRUCKLAUFLEITUNG

(1) Die Olleitung oder die Olrlickfihleitung reparieren oder
erneuern, wenn diese verstopft, zusammengedrlckt, ver-
formt oder sonstwie beschadigt ist.

. HINWEISE ZUR MONTAGE

PA¢ EINBAU DES O-RINGES

(1) Motordl diinn auf einem neuen O-Ring auftragen und
diesen in die Nut des Laufringes einsetzen.

Vorsicht

® Wenn ein neuer O-Ring eingebaut wird, diesen nicht
beschiadigen. Ein beschidigter O-Ring fiihrt zu
Olaustritt. '

»B4 EINBAU DES LAUFRADES

(1) Motordl diunn am Umfang des O-Ringes auftragen.
(2) Das Laufrad in richtigem Verhéltnis zu dem Pal3stift auf
dem Verdichterdeckel anbringen.

Vorsicht
e Darauf achten, daR die Schaufeln des Turbinen- und
Verdichterrades nicht beschidigt werden.

#C4¢ EINBAU DES SPRENGRINGES

{1) Die Einheit mit dem Verdichterdeckel nach unten gerichtet
ablegen und den Sprengring einbauen.

Vorsicht
e Den Sprengring mit der angefasten Seite nach oben
gerichtet einsetzen.
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11A-124 MOTOR - Turbolader

BINCOS8

6INO059

{© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

#D¢ EINBAU DES TURBINENG_EHI-'\USES

(1) Das Turbinengehduse in richtigem Verhéltnis zu dem
Pal3stift anbringen.

Vorsicht
o Darauf achten, daf® die Schaufeln des Turbinenra-
des nicht beschéidigt werden.

#»E4 EINBAU DER KUPPLUNG

(1) Die Kupplung einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen. o

»F4 PRUFUNG DES ABGASKLAPPEN-STELLANTRIEBES

{1) Ein Prifgerat verwenden und einen Druck von etwa 85 kPa
(0,87 kp/cm?) an dem Stellantrieb anlegen, und darauf
achten, daR die Stange bewegt wird.

Vorsicht

® Niemals einen Druck von mehr als 109 kPa (1,11
kp/cm?) an dem Stellantrieb anlegen. Anderenfalls
konnte die Membran beschadigt werden. Niemals
versuchen das Abgasventil einzustellen.

PWEGS104-C Neu



MOTOR -

Kipphebet und Nockenwell
(Nhator mit einer Nockenwelle) 11A-13-1

13. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE
(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

AUSBAU UND EINBAU

Aushauschritte _Kipphebel B
1. Beliiftungsschlauch 12. Kipphebelwelle {Einlaliseite)
2. Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch 13. Einstellschraube
3. Oleinfllldeckel 14, Mutter
4. Ventilabdeckung 15. Kipphebel C
5. Ventilabdeckungsdichtung 186. Kipphebelwelle (AuslaBseite)
»B¢ 6. Wellendichtring 17. Einstellschraube
A4 7. Kipphebel und Kipphebelwelle 18. Mutter
8. Kipphebel und Kipphebelwelle 19. Druckgehause (Fahrzeuge mit Heckantrieb)
A4 2. Kipphebelwellenfeder 20. O-Ring (Fahrzeuge mit Heckantrieb)
10. Kipphebel A 21. Nockenwelle
SENO706
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11A-13-2 MOTOR -

Kipphebel und Nockenwelle

9ENO0O58

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1996

' [Motor mit einer Nockenwelle)
PRUFUNG
NOCKENWELLE
(1) Die Nockenhdhe messen.
mm
Identifikationsmarkierung Sollwert Grenzwert
1 EINLASS 37,78 37.28
. AUSLASS 38,09 - 37.59
2 EINLASS 37,97 37,47
‘ AUSLASS 38,09 37,59
3 " EINLASS 37,78 37,28
o ‘ AUSLASS 37,83 37,33
4 EINLASS 37,53 37,03
AUSLASS 37,32 36,82
5 EINLASS 37,53 37,03
AUSLASS 38,09 37.59
7 EINLASS 37,16 36,66
AUSLASS 36,93 36,43
8 _ EINLASS 37,03 36,53
AUSLASS 36,99 36,49
10 EINLASS - 37,63 37,03
‘| AUSLASS . 37.64 37.14
KIPPHEBEL

Die Oberflache der Rolle kontrollieren. Falls Kerben, Be-
schédigung oder Festfressen festgestellt wird, den Kipphe-
bel erneuern. _ o

Die Drehung der Rolle prifen. Falls die Rolle nicht glatt
dreht oder UbermaRiges Spiel aufweist, den Kipphebel
erneuern. ‘

Den Innendurchmesser kontrollieren, Falls Beschadigung
oder Festfressen festgestellt wird, den Kipphebel erneuern.
Das Schraubenende auf Verschleifd prifen. Falls Gbermanki-
ger Verschleil? festgestellt wird, die Einstellschraube erneu-
ern.
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Kipphebe! und Mockenwelle
MOTOR -

11A-13-3

{Motor mit einer Nockenwelle}

Auslal 1

AuslalR 3

l@m'

‘@l@h

L PR [P [P
I@I‘Iﬁl]i@l‘l"iflrw‘l (lis
NERTERVER'TER

Einlak 1

EinlaB 2

EinlaB 3 Einla® 4 9EN00S3

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

HINWEISE ZUM EINBAU

#A¢ EINBAU DER KIPPHEBELWELLENFEDER, KIPPHE-
BEL UND KIPPHEBELWELLE

(1} Die Kipphebelwelle mit der Schraube vorlaufig festziehen,
so daf} die Kipphebei an der EinlaBventiiseite nicht gegen
die Ventile dricken.

(2) Die Kipphebelwellenfeder von oben einsetzen und so
positionieren, daf} sie im rechten Winkel zur Zindkerzen-
fihrung angeordnet ist.

{3) Die Kipphebelwellenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

»B¢ EINBAU DES WELLENDICHTRINGS

EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

(1) Den Kolben in Zylinder 1 an den oberen Totpunkt des
Kompressionstaktes bringen.

{2) Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstellen.

(3) Die Einstellschrauben-Sicherungsmutter ldsen.
(4) Eine Fuhleriehre verwenden und das Ventilspiel durch
. Drehen der Einstellschraube einstellen.

Sollwert: bei kaltem Motor
EinlaR 0,09 mm
Auslall 0,20 mm

(5} Die Einstellschraube mit einem Schraubendreher festhalten
und die Sicherungsmutter festziehen.

(6} Die Kurbelwelle um eine Umdrehung im Uhrzeigersinn
drehen.

(7} Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstellen.

{8) Die Schritte (3) bis (5) wiederholen, um das Ventilspiel der
restlichen Ventile einzustellen.
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Kipphebel und Nock ]
MOTOR - l (?.‘.o:)er= l?\itugwei t-I,'\ri:o::eil(le‘::"'|‘\!.'w::IIen) 1 1A'1 4'1

14. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbhauschritte

1. BelUftungsschlauch
2. Kurbelgehiuse-Entliiftungsschlauch
3. Oleinfllldeckel

#E4 4. Ventilabdeckung
5. Ventilabdeckungsdichtung A
6. Ventilabdeckungsdichtung B

#D4 7. Halbrunde Dichtung

#C4¢ 8. Wellendichtring

#B4¢ 9. Lagerdeckel

#A4 10. Nockenwelle
»A4 11. Nockenwelle
12. Kipphebel
13. Ventilspielausgleich

SEND170
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11A-14-2

Kipphebel und Nockenwelie
MOTOR ~— {Motor mit zwei Nockenwellen)

SENDOS8

MDg98442

o WO\\

By

6EN0186
Teilung = 1 mm
MD988440 -
= m—
|1 Spielausgleich

B6ENO187

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 7994

PRUFUNG
NOCKENWELLE
{1} Die Nockenhthe messen.

Sollwert:
Identifikation: B
Einlal3 35,31 mm
AuslaBB 35,20 mm
Identifikation: D
EinlaRR 35,31 mm
Auslald 35,32 mm
Identifikation: E
EinlaB® 35,60 mm
Auslaly 35,49 mm
Grenzwert:
Identifikation: B
EinlaRR 34,81 mm
AuslalBd 34,70 mm
Identifikation: D
EinlaRR 34,81 mm
Auslal3 34,82 mm
Identifikation: E
Einlaf3 35,10 mm
Auslal® 35,99 mm

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES VENTILSPIEL-
AUSGLEICHS

Vorsicht

e Bei dem Ventilspielausgleich handelt es sich um ein
Prazisionsteil. Diesen daher frei von Staub und
anderen Fremdpartikeln halten.

¢ Den Ventilspielausgleich nicht zerlegen.

e Fiir das Reinigen des Ventilspielausgleichs ist sau-
berer, nur Diesel-Kraftstoff zu verwenden.

{1) Den Spielausgleich in reinen Diesel-Kraftstoff eintauchen.

{(2) Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug (Entlif-
tungsdraht MD998442) leicht niederdriicken und den
Tauchkolben vier- oder funfmal auf und ab bewegen, um
den Ausgleich zu entliften.
Das Spezialwerkzeug (Halter MD998441) fiir den auf dem
Kipphebel angebrachten Spielausgleich verwenden, um das
EntlGften zu vereinfachen.

{(3) Das Spezialwerkzeug (Entliftungsdraht MD998442) entfer-
nen und den Tauchkolben niederhalten. Der Ventilspielaus-
gleich befindet sich in gutem Zustand, wenn er verriegelt
(nicht zusammengedriickt).

Falls der Ausgleich zusammengedriickt wird, den Vorgang
wiederholen.Wird der Ventilspielausgleich auch danach
zusammengedrackt, den Ventilspielausgleich ermeuern.

Vorsicht

¢ Nach Beendigung des Entliiftens muf3 der Ventil-
spielausgleich aufrecht gehalten werden, um den
Diesel-Kraftstoff nicht zu verschiitten.

Sollwert: 4 — 20 Sekunden / 1 mm
[Diesel-Kraftstoff bei 156 — 20°C]

PWEG9104-C Revidiert



MOTOR —

Kipphebel und Nockenwell
(I\:I?(Ftoi ;itugwei (l)\?oc?lr(]:::m:"en) 1 1A'1 4"'3

( L Mutter

Spielausgleich

-«

Schlitz

Lagerzapfen
BEN0289

"9END173

N 4 | agerdeckel-Nr.
O p————— |dentifikation

fur Einlal-
e oder Auslaliseite
—

6END191|

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

(4) Nach dem Entliften ist der Ventilspielausgleich in das

Spezialwerkzeug (Undichtigkeitsprifgerat MD998440) ein-
setzen.

(6) Sobald sich der Tauchkolben etwas abgesenkt hat (0,2 bis

0,5 mm), die fur 1T mm bendtigte Absenkzeit messen.
Falls die gemessene Zeitpanne nicht dem vorgeschriebe-
nen Wert entspricht, den Ausgleich, erneuern.

HINWEISE ZUM EINBAU
»A4 EINBAU DER NOCKENWELLE
(1) Motorél auf den Nockenwellen-Lagerzapfen und Nocken

auftragen, bevor die Nockenwelle eingebaut wird. Die
EinlaRnockenwelle nicht mit der AuslalRnockenwelle ver-
wechseln.

HINWEIS:
Das hintere Ende der EinlaRnockenwelle ist mit einem 4
mm breiten Schlitz versehen.

»B¢ EINBAU DES LAGERDECKELS
{1) Die Nockenwelien-Palistifte gemal? Abbildung anordnen.

(2} Dichtmittel auf den in der Abbildung gezeigten Positionen

(3)

auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Die Lagerdecke! Nr. 2 bis Nr. 5 weisen die gleiche Form auf.
Vor dem Einbau mussen deher die Lagerdeckel-Nummer
und die EinlaR- und AuslaR-identifikationsmarkierungen
kontrolliert werden.

Identifikationsmarkierung (an der Vorderseite der Lager-
deckel Nr. 2 bis Nr. 5)

L e EinlaBBseite
S SRS AuslalBiseite

Darauf achten, dal} die Kipphebel an den vorgeschriebenen
Positionen eingebaut sind.
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11A-14-4

Kipphebel und Nockenwelle
MOTOR — (Mot

{Motor mit zwei Nockenwellen)

N
\“/V / MD998713
/ i C 9END174

Dichtmittel
auftragen

/
/

DEN00S3

9ENO175

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994

#»C¢ EINBAU DES WELLENDICHTRINGES

»D¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DER HALB-
RUNDEN DICHTUNG

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

»E4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DER VENTIL-
ABDECKUNG

(1} Dichtmittel auf die in der Abbildung gezeigten Stellen
auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEGS104-C Revidiert



MOTOR -

Zylinderkopf und Ventile
{Motor mit einer Nockenwelle)

11A-15-1

15. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
(MOTOR MIT EINER NOCKENWELLE)

AUSBAU UND EINBAU {FAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB)

1
2

W 3
DE¢ 4
QAD #D4 5.
6

7

8

Ausbauschritte

. Motorhdnger

. Motorhénger

. Kithimittel-Auslalstutzen
. Oldruckschalter

Zylinderkopfschraube

. Zylinderkopf
. Zylinderkopfdichtung
. Wellendichtring

. 14. Ventilfederhalter
#B4 15. Ventilfeder

16. Auslaldventil

4CC pA4 17. Ventilschaftdichtung
18. Ventilfedersitz

QG5 pA4 12. Ventilschaftdichtung
20. Ventilfedersitz
21. EinlaRventilfiihrung

{dBD C4 9. Ventilkeil 22, AuslaBventilfGhrung
10. Ventilfederhalter 23. Einlaftventilsitz
»B4 11. Ventilfeder 24, AuslalRventilsitz
12. EinlalRventil 25. Zylinderkopf
{BoD #C4 13. Ventilkeil
, YENDOUD
© Mitsubishi Moters Corporation Mov. 1995 PWEGS104-D Neu



11A-15-2 . MOTOR

. Zylinderkopf und Ventile
= {Motor mit einer Nockenwelle)

AUSBAU UND EINBAU (FAHRZEUGE MIT HECKANTANTRIEB)

Ausbauschritte
1. Motorhanger »B4 15. Ventilfeder
2. Motorhénger 16. AuslaRventil
¥4 3. Kihlmittel-Auslal3stutzen . ¢G> »A4 17. Ventilschaftdichtung
$E¢ 4. Oldruckschalter _ 18. Ventilfedersitz -
QAL 3D4 5. Zylinderkopfschraube ¢Cy »A4 19. Ventilschaftdichtung
6. Zylinderkopf : _ ' 20. Ventilfedersitz
7. Zylinderkopfdichtung 21. EinlaRventilfiihrung
8. Wellendichtring 22, AuslaBventilfiihrung
4BO WG 9. Ventilkeil ' 23. Einladventilsitz
10. Ventilfederhalter 24. AuslalRventilsitz
#B4 11. Ventilfeder . 25, Wasserauslaltbohrungsdeckel
12. Einlaftventil = . 26. Dichtung
GBD G4 13. Ventilkeil 27. Zylinderkopf
14. Ventilfederhalter
- SEN06S5
© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG3104-D ? Revidiert



Zylinderkopf und Ventile
MOTOR -~ (Motor mit einer Nockenwelle)

11A-15-3

9ENQ063

9END0B84

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
GAD AUSBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

{1} Die Zylinderkopfschrauben mit dem Spezialwerkzeug
losen.

GB) AUSBAU DES VENTILKEILS

(1} Die ausgebauten Ventile, Federn und anderen Teile mit
Beschriftungen versehen, um ihre Zylinder-Nr. und Position
flr den Einbau zu zeichnen.

4C)> AUSBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

(1) Die ausgebauten Ventilschaftdichtungen dirfen nicht wie-
derverwendet werden.

PRUFUNG
ZYLINDERKOPF

(1) Die Dichtfliche des Zylinderkopfes mit einem Haarlineal
und einer Fuhlerlehre auf Ebenheit prifen.

Sollwert: 0,03 mm
Grenzwert: 0,2 mm

(2) Falls der Verzug der Dichtfldche den Grenzwert Ubersteigt,
die Zylinderkopf-Dichtflache auf den Sollwert nachschlei-
fen.

Nachschleifgrenze: #0,2 mm

* Summe des Schieifabtrags von Zylinderkopf und Zylindes-
block.

Zylinderkopfhohe (neu):
119,9 - 120,17 mm
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11A-15-4

Zylinderkopf und Ventile

MOTOR = {(Motor mit einer Nockenwelle}

Ventilsitz-
Kontaktflache

Ventil-
tellerhdhe

T

BENDS42

— ’-— Rechtwinkeligkéit

5 ]

Ungespannte
Lange

1ENO264

9ENODB4

Ende des Ventilschaftes

j

f

Federsitzflache

Q Ventilschaft-

C Uberstand
&)

DENOZ12
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VENTILE

(1) Den Ventilteller auf guten Kontakt prifen. Wenn erforder-
lich, korrigieren. Die Ventilsitz-Kontaktflache sollte sich in
der Mitte der Ventiltellerbreite befinden und am gesamten
Umfang gleichmaRig verlaufen.

(2) Falls die Ventiltellerhéhe den Grenzwert unterschreitet, das
Ventil erneuern.

Sollwert:
Einlaf3 1,0 mm
AuslaB 1,3 mm
Grenzwert:
EinlaR 0.5 mm
AuslaB 0,8 mm

(3) Die Gesamtlange des Ventils messen. Falls der
vorgeschriebene Wert (berschritten ist, das Ventil erneu-
ern.

Sollwert:
EinlaR 110,15 mm
AuslaB 113,70 mm
Grenzwert:
Einlaf® 109,65 mm
Ausla® 113,20 mm
VENTILFEDER

{1) Die ungespannte Lénge jeder Ventilfeder messen und ggf.
die Ventilfeder erneuern.

Sollwert: 50,9 mm
Grenzwert: 49,9 mm

(2} Die einzelnen Ventilfedern fnit einem Winkel auf Rechtwin-
keligkeit prifen. Falls der Grenzwert (berschritten ist, die
Feder erneuern.

Soliwert: 2° oder weniger
Grenzwert: 4°

VENTILFUHRUNG

(1) Das Spiel zwischen der Ventilfihrung und dem Ventilschaft
messen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die Ventil-
fuhrung oder das Ventil {bzw. beide Teile} erneuern.

Sollwert:
Einlaf3 0,02 - 0,04 mm
Ausla® 0,03 - 0,06 mm
Grenzwert:
Einlaf} 0,70 mm
Auslaf 0,15 mm
VENTILSITZ

{1} Das Ventii einbauen und danach den Ventilschaft-
Uberstand zwischen dem Ende des Ventilschaftes und der
Federsitzflache messen. Falls der MefRwert den zulassigen
Grenzwert Ubersteigt, den Ventilsitz erneuern.

Sollwert:
EinlaR 49,30 mm
AuslaB 49,35 mm
Grenzwert:
Einlaf3 49,80 mm
AuslalR 49,85 mm
PWEGS104-D Revidiert



MOTOR = He o Notawellel 11A-15-5

NACHBEARBEITEN DES VENTILSITZES

o3 {1} Wenn der Ventilsitz nachbearbeitet werden mul3, zuerst
das Spiel zwischen der Ventilflhrung und dem Ventilschaft
kontrollieren. Wenn erforderlich, die Ventilfihrung erneu-
ern. :

(2) Das Spezialwerkzeug (Ventilsitzfraser) verwenden und den
Ventilsitz auf die richtige Ventilsitzbreite und den richtigen
Winkel korrigieren.

{3} Nach der Korrektur des Ventilsitzes, das Ventil und den
Ventilsitz mit Lappaste einlédppen. Danach den Ventilschaft-

0,9-13mm

o

1EN0105 Uberstand (siehe VENTILSITZ unter PRUFUNG) Gberprifen.
AUSTAUSCH DES VENTILSITZRINGS
0,5-1,0 mm (1) Wenn der Ventilsitz ausgebaut werden soll, vorher die

Innenseite des Sitzrings mit einem Fraser abarbeiten, um
den Ausbau zu erleichtern. Danach den Ventilsitzring

Abarbeiten ey "
‘ AuRendurchmesser des Ventilsitzrings der Ubergréfie auf-
20,5 -1.0mm bohren.

Bohrungsdurchmesser fiir EinlaBventilsitz
0,30 Ubergrofle: 31,80-31,83 mm
1EN0274 - 0,60 UbergroRe: 32,10 -32,13 mm

Bohrungsdurchmesser fiir Auslal3ventilsitz
0,30 UbergroBe: 29,30 - 29,32 mm
0,60 UbergroRe: 29,60 - 29,62 mm

7

% erneuern.

% {2) Die Bohrung fir den Ventilsitz in dem Zylinderkopf auf den
7.

7

Z

RIS
R

Ventilsitzhdhe

LI

i
Bohr_ungsdurchmesser-—-—]
der UbergroRe

1END275

(3} Bevor der Ventilsitz eingebaut wird, entweder den Zylinder-
kopf auf etwa 250°C erwédrmen oder den Ventilsitz mit
Kéltespray abk{hlen, um eine Verformung der Bohrung im
Zylinderkopf zu vermeiden.

{(4) Den Ventilsitz auf die vorgeschriebene Kontaktfiachen-
breite und den vorgeschriebenen Winkel berichtigen.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov, 1995 PWEG9104-D Revidiert



Zylinderkopf und Ventil
11A-15-6 MOTOR - Zfinderkoptungontie

AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNG

(1) Die VeniilfGhrung auf einer Presse gegen den Zylinderblock
herausdricken.

(2) Die VentilfGhrungsbohrung in dem Zylinderkopf auf die
Grofke der einzubauenden Ventilfihrung der UbergroRe
aufbohren.

Vorsicht
¢ Niemals eine Ventilfiihrung der gleichen Grofie wie
die der entfernten Ventilfiihrung verwenden.
Ventilfiihrungs-Bohrungsdurchmesser im Zylinderkopf
0,05 UbergroBe: 11,05 - 11,07 mm
0,25 Ubergrofie: 11,25 - 11,27 mm
0,50 Ubergrof3e: 11,50 - 11,52 mm
(3) Die Ventilfihrung einpressen, bis der Uberstand geméR
Abbildung 14 mm betragt.

( Vorsicht
‘ \ / + Die Ventilfilhrung von der Oberseite des Zylinder-
'ﬁ kopfs her einpresen.
; + Die Ventilfithrungen fiir das EinlaBventil und das
Uberstand ) AuslaBventil weisen unterschiedliche Liange auf
/ (45,5 mm fir EinlaBventil und 50,5 mm fiir

1ENO106 AuslaB3ventil).

(4) Nachdem die Ventilfiihrung eingebaut wurde, ein neues
Ventiil einfihren und auf glatte Gleitbewegung prifen.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.
(2) Fur den Einbau der Ventilschaftdichtung muf3 das Spezial-

o~ MDoe8774 werkzeug verwendet werden. Falscher Einbau kann zu
Olaustritt an der VentilfGhrung fihren.
GENOOGS Vorsicht

¢ Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.
»B¢ EINBAU DER VENTILFEDER
@ Federhalter (1) Die Ventilfeder mit dem lackierten Ende zur Kipphebeiseite

Lackiertes einbauen.

Ende

Schaft-
dichtung

Federsitz

ho
|

BEN0437

#Cé EINBAU DER VENTILKEILE

(1} Wenn die Ventilfeder Ubermafig zusammengedrickt wird,
kann das untere Ende des Ventilkeils an der Ventilschaft-
dichtung ankommen und diese beschadigen.

PWEG9104-D Neu




MOTOR - B e Noaawelle] 11A-15-7

9EN0251

BAE0297

Dichtmittel

Olkanal

SENQ0S4

@ Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

»D¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

(1} Wenn die Zylinderkopfschrauben eingebaut werden, darauf
achten, daft die Schaftlange jeder Schraube dem Grenzwert
entspricht. Falls der Grenzwert-tiberschritten wird, die
Schraube erneuern. : "

Grenzwert: Max. 96,4 mn'i

(2) Die Scheiben gemaR Abbildung einbauen.
{(3) Motordl auf den Schraubengewinden und Scheiben auftra-
gen. :

(4} Die Schrauben in der richtigen Anzugsreihenfoige mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 75 Nm (7,5 mkp)
bei der Verwendung des Spezialwerkzeuges (MB991653)
festziehen.

{5) Die Schrauben vollstandig l6sen.

(6) Die geldsten Schrauben in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge auf ein Anzugsmoment von 20 Nm
(2,0 mkp} nachziehen.

{7) Farbmarkierungen an den Zylinderkopfschrauben und am
Zylinderkopf anbringen.

(8) Die Schrauben um weitere 90° in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge anziehen.

{(9) Die Zylinderkopfschrauben um weitere 90° anziehen und
darauf achten, dal® die Farbmarkierung an jeder Zylinder-
kopfschraube und die Farbmarkierung am Zylinderkopf an
einer geraden Linie liegen.

Vorsicht

e Falls die Schrauben um weniger als 90° gedreht
werden, kann kein richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
den richtigen Anzugswinkel achten.

+ Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde,
die Schraube vollstandig Iésen und danach richtig
anziehen, indem der Anzugsvorgang ab Schritt (1)
wiederholt wird.

#E€¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
OLDRUCKSCHALTER

{1) Das Dichtmittel auf dem Gewinde des Schalters auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht .
« Darauf achten, daR das Dichtmittel den Olkanal
nicht verstopft.

PWEG9104-D - : Neu



11A-15-8

Zylinderkopf und Ventile
MOTOR = {Motor mit einer Nockenwella)

Dichtmittel
mit 3 mm
Durchmesser

9ENDO95

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

»F¢ AUFTRAGEN DES DICHTMITTELS AUF DEM
KUHLMITTEL-AUSLASSTUTZEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr, MD970389
oder gleichwertig

PWEGS104-D Neu



MOTOR -

Zylinderkopf und Ventile
{Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-16-1

16. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

. Motorhanger
. Motorhénger

#E4 4. Oldruckschalter
4AD) #D4 5. Zylinderkopfschraube
6. Zylinderkopf
7. Zylinderkopfdichtung
4B #CE 8. Ventilkeil
. Ventilfederhalter
#»B4 10. Ventiifeder
11. EinlalRventil
4Bl #C4 12. Ventilkeil

o

1
2

)Et 3. Kuhimittel-Auslalstutzen
4

13,
»B4 14.

4CH BAd 191
4CO AG 18,
19

20.
21,
22,
23.
24,

Ventilfederhalter
Ventilfeder.
5. Auslaventil

Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
EinlaRventilflihrung
AuslaBventilflihrung
EinlalRventilsitz
Auslafiventilsitz
Zylinderkopf

SENO176

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1991
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11A-16-2

MOTOR -

Zylinderkopf und Ventile

{Motor mit zwei Nockenwellen)

MBS21653

HINWEISE ZUM AUSBAU

GA) AUSBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBE
(1) Die Zylinderkopfschrauben mit dem Speziaiwerkzeug

Do98772

¢B) AUSBAU DES VENTILKEILS

9ENM78

)
N
¢

A/@@ S Q‘))’
&(@ = V

derverwendet werden.

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

PRUFUNG

ZYLINDERKOPF

Zylinderkopfhéhe (neu): 131,9 - 132,1 mm

/

{1} Die ausgebauten Ventile, Federn und anderen Teile mit

Beschriftungen versehen, um ihre Zylinder-Nr. und Position
fUr den Einbau zu zeichnen.

@QC) AUSBAU DER VENTILSCHAﬁDICHTUNG

(1) Die ausgebauten Ventilschaftdichtungen diirfen nicht wie-

(1} Nur die von dem Motor mit einer Nockenwelle abweichen-

den Merkmale sind nachfolgend beschrieben. {Siehe Seiten
11A-15-3und 5.}

Revidiert



11A-16-3

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

MOTOR - %ﬁmﬂ?rg?g ;vl\lig:il\‘!’::lg:wellen}
VENTILE
Ventiltellerhéhe:
Einla: 1,0 mm
Auslaf3: 1,2 mm
Grenzwert:
EinlaB: 0,5 mm
Ausiaff: 0,7 mm
Gesamtlange: -
EinlaB®: 104,19 mm
Auslafi: 103,87 mm
Grenzwert:
EinlaB: 103,69 mm
Ausfafi: 103,37 mm
VENTILFEDER
4G91

Freie Hohe: 44,4 mm

Grenzvwert: 43,4 mm
Rechtwinkeligkeit: 2° oder weniger
Grenzwert: Max. 4

4G93

Freie Hohe: 45,0 mm

Grenzwert: 44,0 mm
Rechtwinkeligkeit: 2° oder weniger
Grenzwert: Max. 4°

VENTILFUHRUNG
Spiel zwischen Ventilfiihrung und -schaft:

0,02-0,05MM ..covciiiiiiiiacaiinina EinlaRventil
0,05-0,09 MM .ccvnmmiiiiiiiiiainrnenies Auslaventil

Grenzwert:

0,10 MM oo cccnisrrsrnreronaaranes EinlaBventil
0,15 MM ciiiiiiivererecr e mscan s AuslaBventil

VENTILSITZ

Ventilschaft-Uberstand:
Einlaf3: 46,70 mm
AuslaR: 46,65 mm

Grenzwert:
EinlaR:
Auslaf3:

47,20 mm
47,15 mm

NACHBEAREITEN DES VENTILSITZES
Siehe Seite 11A-15-6.

AUSTAUSCH DES VENTILSITZRINGS
Siehe Seiten 11A-15-6 und 11A-15-7.

Bohrungsdurchmesser fir EinlaBventilsitz
0,3 UbergroRe: 34,30 - 34,33 mm
0,6 UbergroRe: 34,60 - 34,63 mm

Bohrungsdurchmesser fiir AuslaBventilsitz
0,3 Ubergrofie: 30,80 — 30,83 mm
0,6 UbergréBe: 31,10 -31,13 mm

PWEG9104-D
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11A-16-4

Zylinderkopf und Ventile
MOTOR = {Motor mit zwel Nockenwaellen)

MD998775

Ende

Schaft-
dichtung

Federsitz

\\\\\

BEND437

! 7 @‘iﬁﬁb\oﬁ ' \}

N

SENO178

ummmmm@?%

)
I " Schaftlange

f

9EN0251

_lupiliﬁn

ST =< g

9END180
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HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

{1) Den Ventilfedersitz einbauen.

{2) Fir den Einbau der Ventilschaftdichtung muR das Spezial-
werkzeug verwendet werden. Falscher Einbau kann zu
Olaustritt an der Ventilfihrung fithren.

Vorsicht
¢ Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

»B4 EINBAU DER VENTILFEDER

(1) Die Ventilfeder mit dem lackierten Ende zur Kipphebelseite
einbauen.

#»C4 EINBAU DER VENTILKEILE

(1) Wenn die Ventilfeder GbermaRig zusammengedriickt wird,
kann das untere Ende des Ventilkeils an der Ventilschaft-
dichtung ankommen und diese beschédigen.

»D4 EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBE

(1) Wenn die Zylinderkopfschrauben eingebaut werden, darauf
achten, dal3 die Schaftlange jeder Schraube dem Grenzwert
entspricht. Falls der Grenzwert (iberschritten wird, die
Schraube erneuern. :

Grenzwert: max. 96,4 mm

{2) Die Scheiben gemaR Abbildung einbauen.
(3) Motordl auf den Schraubengewinden und Scheiben auftra-
gen.

(4) Die Schrauben in der richtigen Anzugsreihenfolge mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 75 Nm (7.5 mkp)
bei der Verwendung des Spezialwerkzeuges (MB991653)
festziehen.

(5) Die Schrauben vollstandig 16sen.

{6} Die geldsten Schrauben in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge auf ein Anzugsmoment von 20 Nm (2,0
mkp) nachziehen.

PWEGS104-D Revidiert



Zylinderkopf und Ventile
MOTOR = {Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-16-5

Farbrarkie-
rungen

Dichtmittel

Olkanal

SENDQ34

Dichtmittel mit
3 mm Druchmesser

9EN00SS

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

(7) Farbmarkierungen an den Zylinderkopfschrauben und am
Zylinderkopf anbringen.

(8) Die Schrauben um weitere 20° in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge anziehen.

{9) Die Zylinderkopfschrauben um weitere 90° anziehen und
darauf achten, dal} die Farbmarkierung an jeder Zylinder-
kopfschraube und die Farbmarkierung am Zylinderkopf an
einer geraden Linie liegen.

Vorsicht

¢ Falls die Schrauben um weniger als 90° gedreht
werden, kann Kkein richtiges Festziehen
sichergestellt werden. Beim Festziehen darauf auf
den richtigen Anzugswinkel achten.

¢ Falls die Schraube zu stark festgezogen wurde,
die Schraube vollstiandig l6sen und danach richtig
anziehen, indem der Anzugsvorgang ab Schritt (1)
wiederholt wird.

»E4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
OLDRUCKSCHALTER

(1) Das Dichtmittel auf dem Gewinde des Schalters auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht )
« Darauf achten, daR das Dichtmittel den Olkanal
nicht verstopft.

»F¢ AUFTRAGEN DES DICHTMITTELS AUF DEM
KUHLMITTEL-AUSLASSTUTZEN

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

PWEGS104-D Revidiert
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MOTOR - Steuergehiuse und Glpumpe

11A-17-1

17. STEUERGEHAUSE UND OLPUMPE

AUSBAU UND EINBAU

Me 1.

PE4

[oRes B RarRé) F =W ELRLN)

QAD #D¢ ;1(1)
12,
13,

14,
15.

18.

#4117,
»B¢ 18.

19.

20.

4B BA4 21,
JBD pAG 22.

Aushauschritte

. Kiihimittelschlauch
. Kihimittelleitung _
. Kihimittelschlauch L Motor mit
. Kiihimittelschlauch [ Turbolader
. Schraube

. Olkiihler

. Ablaldschraube

. AblaRschraubendichtung

Olfilter

QOlwanne

. Qlansaugsieb

Olansaugsieb-Dichtung
Prallblech {Motor mit
Turbolader) .
Verschlufischraube fir Uberdruckventil
Uberdruckfeder
Uberdruckkolben
Wellendichtring
Olpumpengehause
(-Ring
Clpurmpengehausedeckel
Aulienrotor

Innenrotor

9END182

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994 PWEGS104-C
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11A-17-2

MOTOR - Steuergehiuse und Olpumpe

MDS88727 4
R
—

01L0583

__——MD998727

01L0584

(L 7-\\

Euhﬁktmarkierungen

-

&

/'_/\
a 9EN0070

@ Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
QA AUSBAU DER OLWANNE

(1) Das Spezialwerkzeug tief zwischen die Olwanne und den
Zylinderblock eintreiben.

(2} Die Olwanne entfernen, indem ein Messingdorn an der
Ecke des Spezialwerkzeuges angebracht und mit einem
Hammer dagegen geschlagen wird.

gBy AUSBAU DES AUSSENROTORS UND INNENRO-
TORS

{1) Punktmarkierungen flr die Montage an den Auf3en- und
Innenrotoren anbringen.

PRUFUNG

OLPUMPE

(1} Das Radialspiel priifen.
Sollwert: 0,06 - 0,18 mm

(2) Das Axialspiel prifen.
Sollwert: 0,04 - 0,70 mm

(3) Das Spiel zwischen dem AulRenrotor und Pumpengehiuse
prifen.

Sollwert: 0,10 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,356 mm

PWEG9104-D Revidiert



MOTOR — Steuergehiuse und Olpumpe 11A-17-3

Dichtmittel mit 3 mm
Durchmesser

MD998717

N\
=

Kurbelwelle
| 4

v

11

Fahrung
Wellendichtring

7EN0468

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1931

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES INNENROTORS UND AUSSENRO-
TORS

{1) Motord! auf den Rotoren auftragen. Danach die Rotoren
einbauen, wobei die beim Ausbau angebrachten Punktmar-
kierungen ausgerichtet sein mussen.

»B4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM OL-
PUMPENGEHAUSE

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

»C4¢ EINBAU DES VORDEREN KURBELWELLEN-
DICHTRINGES

Das Spezialwerkzeug verwenden und den Wellendichtring
in das Olpumpengeh&use eintreiben.

PWEGS104-A ] S . Neu



11A-17-4 MOTOR - Steuergehause und Olpumpe

»D¢ EINBAU DER OLWANNE
{1) Das verbleibende Dichtmittel mit einem Schaber oder einer

Drahtbirste vollstédndig von den Trennflachen entfernen.

{2) Dichtmittel mit einem Durchmesser von 4 mm auf dem

Olwannenflansch auftragen.
Siehe ,FIPG-Dichtung” in der Einleitung.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig
{3) Nach dem Auftragen des Dichtmittels muR die Olwanne
innerharb von 15 Minuten eingebaut werden.

P

o —
Dichtmittel mit 4 mm
Durchmesser .
Nute ‘ iSchrauben-_
bohrungsteil

9EN0097

9EN0D184
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»E4 EINBAU DES OLKUHLERS

{1) Den OlkUhler mit seinen Positionieriberstédnden richtig
gegenlber der Rippe an der Zylinderblockseite angeordnet
einbauen.

»F¢ EINBAU DES OLFILTERS

(1) Die Anbauflache an der Zytinderblockseite reinigen.

{2) Motordl auf dem O-Ring des Olffilters auftragen.

{3) Das Olfilter hineinschrauben, bis der O-Ring die Grundplatte
berlhrt. Danach um eine weitere Umdrehung festziehen.

PWEGS9104-C Revidiert



MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-18-1
18. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU
O—G
O—
O
9 —4
L 12
11 I\|
Ausbauschritte
54 1. Mutter
QAL PFE 2. Pleuelfull-Lagerdeckel
»E4 3. PleuelfuRk-Lagerschale
4 4. Kolben und Pleuel
pE4 5. PleuelfuR-Lagerschale
»C4 8. Kolbenring Nr. 1
»C4 7. Kolbenring Nr. 2
#B4 8. Olabstreifring
QB A4 9. Kolbenholzen
10. Kolben
11. Pleuel
12. Schraube
SEN0043

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1994
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11A-18-2

MOTOR - Kolben und Pleuel

Zylincler-Nr.

DENO0S0
Kelbenbolzen-Einsetzwerkzeug
MDg988780
o)
Treibdorn Fiihrung
A:
@ 17,9 mm
N’
Fihrung B
()
Fihrung
A;
18,9 mm
o
Fahrung C
Fuhrung
20 9 mm

Fuhrung
21

9mm

FENO431

MM
\\\\\\\N\\\‘

W////////]

Treibdorn
Front-
markierung
FrorLt.- _,./ “
markie- "—_-5
rung ~4
__Fhrung D
Stitzblock

FENOQ330
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HINWEISE ZUM AUSBAU
GA) AUSBAU DES PLEUELFUSS-LAGERDECKELS

(1) Die Zylinder-Nummer an der Seite des Pleuelful?es markie-
ren, damit der Lagerdeckel auch wieder in der
urspringlichen Position angebracht werden kann.

(B AUSBAU DES KOLBENBOLZENS

(1) Das Kolbenbolzen-Einsetzwerkzeug (MD998780) besteht
aus den in der linken Abbildung gezeigten Teilen.
Um den Kolbenbolzen auszubauen, sollte die Fihrung D
(MB991659) in Kombination mit dem Spezialwerkzeug
verwendet werden.

(1) Den Treibdorn (Spezialwerkzeug) von der Seite, an der die
Frontmarkierung auf dem Kolhenboden angebracht ist, in
den Kolben einfuhren und die Fihrung D am Ende des
Treibdorns anbringen.

(2) Den Kolben und das Pleuel auf dem Kolbenbolzen-
Stltzblock (Spezialwerkzeug) mit der Frontmarkierung nach
oben anbringen.

(3) Den Kolbenbolzen auf einer Presse herausdriicken.

HINWEIS
Die ausgebauten Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel gemal
Zylindernummer ablegen.

PWEG2104-D Revidiert



MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-18-3

5EN00GE

74 DenXolbenting mit k2

Hilfe des Kolbens "
& eindriicken. J

/ —'”<‘Ringstor$

Kolbenring BGENOS48

1ENO246

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1941

PRUFUNG
KOLBENRING

{1) Das Langsspiel der Kolbenringe prifen. Wird der Grenzwert
Uberschritten, entweder den Ring oder den Kolben, bzw.
beide gleichzeitig erneuern.

Sollwert:
Nr. 1 0,03 - 0,07 mm
Nr. 2 0,02 - 0,06 mm
Grenzwert:
Nr. 1 0.1 mm
Nr. 2 0,1 mm

Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen.

Den Kolbenring mit Hilfe des Kolbens hineindriicken, damit
der Kolbenring rechtwinkelig zur Zylinderbohrung angeord-
net ist.

Dann den RingstoR mit einer Fihlerlehre messen.
Uberschreitet der Ringstofs den Grenzwert, den Kolbenring

erneuern.

Sollwert:
Nr. 1 0,25 — 0,40 mm
Nr. 2 0,40 — 0,55 mm

Olabstreifring
4G91, 4G92 und 4G93 —- Motor mit einer Nocken-
welle 0,20 - 0,60 mm
4G93 — Motor mit zwei Nockenwellen

0,10 - 0,35 mm
Grenzwert:
Nr. 1, Nr.2 0,8 mm
Olabstreifring 1,0 mm

PLEUELFUSSLAGER (MESSTREIFEN)

(1) Ol von dem Kurbelzapfen und dem Pleuelfullager entfer-
nen.

{2) Einen MefRstreifen mit der gleichen Lange wie die Lager-
breite abschneiden und parallel mit der Achse auf dem
Kurbelzapfen anbringen.

{3) Den Pleuelfu-Lagerdeckel vorsichtig anbringen und die
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(4} Den PleuelfuR-Lagerdeckel vorsichtig entfernen.

(5) Die Breite des zusammengedrickten MeRstreifens an
seiner breitesten Stelle mit dem an der Verpackung
angebrachten Malfistab messen.

Sollwert: 0,02 — 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm
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MOTOR - Kolben und Pleuel

Kolben

[

i
Kolbenbolzen

7ENQ432

3mm+L

Fuhrung B
Fuhrung A

IP

7END433

Front-

Front- "1 markierung
markierung j
Fédhrung A
Stiitzblock
Fiihrung B

|

7ENQO391
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HINWEISE ZUM EINBAU
»A¢ EINBAU DES KOLBENBOLZENS

(1)

(2)

(8)
()

Die folgenden Abmessungen des Kolbens, Kolbenboizens
und Pleuels messen.

A: Lange der Kolbenbolzen-Einsetzbohrung

B: Abstand zwischen den Kolbenwangen

C: Kolbenbolzenlange

D: Pleuelaugenbreite

Die MeRwerte in die folgende Formel einsetzen und die
Forme! berechnen.

(A~-C) - (B -D)
2

Den Treibdorn (Spezialwerkzeug) in den Kolbenbolzen
einsetzen und die Fihrung A an dem Ende des Treibdorns
anbringen.

Das Pleuel in den Kolben einsetzen, wobei die Frontmarkie-
rungen in. die gleiche Richtung weisen mussen.
Motorél am gesamten Umfang des Kolbenbolzens auftra-
gen.

Die im obigen Schritt (3) montierten Teile {Kolbenbolzen,
Treibdorn und Flihrung A von der Seite der Fihrung A in die
Kolbenbolzenbohrung an der Seite mit der Frontmarkierung
einsetzen,

Die Fuhrung B in die Fithrung A einschrauben, bis der
Abstand zwischen den beiden Fihrungen den im obigen
Schritt (2) berechneten Wert L plus 3 mm betragt.

L =

Den Kolben und das Pleuel in den Stiitzblock einsetzen,
wobei die Frontmarkierungen nach oben weisen missen.
Den Kolbenbolzen auf einer Presse einpressen. Falls die
erforderliche EinpreRRkraft den Sollwert unterschreitet, den
Kolben- und Kolbenbolzen-Satz und/oder das Pleuel ermeu-
ermn.

Sollwert: 5000 — 15 000 N (500 — 1500 kp)
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MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-18-5

AR

B6ENQ5S8S

T1END269

7EN(Q452

Kolbenring Nr. 1

L) C

)

Motor mit

einer zwel

e

Kolbenring Nr. 2

Motor mit

Nockenwelle Nockenwellen

9END257

Oberer
Seitenring

RingstoR des Kompressionsrings
Nr. 2 und Spreizrings

Unterer
Seitenring

BENOB49
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B¢ EINBAU DES OLABSTREIFRINGES

(1)

(3)
(4)

Den Spreizring des Olabstreifringes in die Kolbenringnut
einsetzen.

HINWEIS .
Die Seitenringe und der Spreizring des Olabstreifringes
kénnen in beliebiger Richtung eingebaut werden.

Den oberen Seitenring einbauen.

Dazu zuerst ein Ende des Seitenringes in die Kolbenringnut
einsetzen und danach den Seitenring mit dem Finger in die
Nut dricken, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

HINWEIS

Niemals die Kolbenringzange fur den Einbau des Seitenrin-
ges des Olabstreifringes verwenden.

Es sollte keine Kolbenringzange verwendet werden, da
uberméaRige Erweiterung zu Bruch des Seitenringes fiihren
kann.

Den unteren Seitenring auf die gleiche Weise einbauen,
wie es in Schritt {2) beschrieben ist.

Kontrollieren, ob sich die Seitenringe in beiden Richtungen
glatt drehen lassen.

#C¢ EINBAU VON KOLBENRING-NR. 2 UND NR. 1

(1)

Eine Kolbenringzange verwenden und den Kolbenring Nr. 2
gefolgt von dem Kolbenring Nr. 1 einbauen.

HINWEISE

{1) Darauf achten, daf} die Kolbenringe Nr. 1 und Nr. 2
unterschiedliche Form aufweisen.

(2) Die Kolbenringe Nr. T und Nr. 2 so embauen, dal? die
Seite mit den Markierungen gegen den Kolbenboden
gerichtet ist.

»D¢ EINBAU DES KOLBENS UND PLEUELS

(1)
(2)
3)

Kolben, Kolbenring und Olabstreifring freiziigig mit Motord
schmieren. .

Die RingsttRe des Kolbenrings und Olabstreifrings (Seiten-
ring und Distanzring) gemal Abbildung anordnen.

Die Kurbelwelle drehen, so daR sich der Kurbeizapfen in der
Mitte der Zylinderbohrung befindet.
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MOTOR -~ Kolben und Pleuel

9ENQO72

/\_//
— -—— Priifstelle
INF. 4 =it N
Nr.3 ——t—~— | | Kurbelzapfen-
Nr, 2 =1 — AuBendurchmesser-
Nr. 1 —t @ Identifikations-
— markierung
o Kurbelwellen-
N (™ Lagerzapfen-
o~ Auftendurchmesser-
Identifikations-
markierung

9END128

ldentifikations-
markierung

[

Identifikations-

farbe
9END129
Zylinder-Nr.
Arretiernuten
DENO0051
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{4) Einen geeigneten Gewindeschutz an den Pleuelfullschrau-
ben verwenden, bevor der Kolben und das Pleuel in den
Zylinderblock eingesetzt wird. Dabei darauf achten, daf der
Kurbelzapfen nicht beschadigt wird.

(5) Eine geeignete Kolbenringzange verwenden und die Kolben
und Pleuel in den Zylinderblock einbauen.

Vorsicht
¢ Die Vorderseitenmarkierung (Pfeil) an dem Kolben-
" boden gegen die Vorderseite des Motors (Zahnrie-
men) richten.

»E€¢ EINBAU DER PLEUELFUSS-LAGERSCHALEN

(1) Wenn die Lagerschalen ausgewechselt werden miussen,
die richtigen Lagerschalen auswéhlen und an den richtigen
Positionen einsetzen, wobei die auf der Kurbelwelle einge-
schlagenen ldentifikationsmarkierungen zu beachten sind.

Identifikations- Pleuelfult-Lagerschalte
markierung fir
Kurbelzapfen- |dentifikations- ldentifikationsfarbe
Auflendurchmesser markierung
1 51 Braun
2 52 Schwarz
3 S3 Grin

#F¢ EINBAU DES PLEUELFUSS-LAGERDECKELS

(1) Die wahrend der Ausbau angebrachten Markierungen
beachten und den Lagerdeckel am Pleuelfuf? anbringen.
Wird ein neues Pleuel ohne Markierung verwendet, dann
ist darauf zu achten, daR die Arretiernuten fir die Lager-
schalen gemaR Abbildung an der gleichen Seite angeordnet
sind.

PWEG9104-A Neu



MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-18-7

SENQQ73

90" - 100"
Schraube
Mutter Farb-
Farb- markierungen
markierungen

BEN0954
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(2)

'Darauf achten, daR das seitliche Spiel am Pleuelfult dem

vorgeschriebenen Wert entspricht.

Soliwert: 0,10 - 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

»G4 EINBAU DER PLEUELFUSS-LAGERDECKELMUTTER

(1)

(2)
(3)

{4)
)

Da die PleuelfuBlagerschrauben und Muttern nach einem
neuen Vorgang festgezogen werden, mussen sie VOR der
Wiederverwendung Uberpriift werden. Falls die Schrauben-
gewinde Uberansprucht wurden, sind die Schrauben zu
erneuern.

Eine Uberanspruchung der Schrauben kann gepriift wer-
den, indem die Mutter mit den Fingern Uber das gesamte
Gewinde der Schraube gedreht wird. Falis sich die Mutter
nicht glatt drehen 18Rt, die Schraube erneuern.

Vor dem Einbau jeder Mutter, Motordl am Gewindeteil und
an der Lagerfliche der Mutter auftragen.

Die einzelnen Muttern lose an den Schrauben anziehen.
Danach die Muttern abwechselnd auf ein Anzugsmoment
von 20 Nm (2,0 mkp) festziehen, um den Lagerdeckel
richtig einzubauen.

Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Mutter anbringen.
Eine Farbmarkierung an der Schraube anbringen, und zwar
an einer um-90° bis 100° in Anziehrichtung der Mutter
versetzten Position gegenlber der Farbmarkierung an der
Mutter.

Die Mutter um 90° bis 100" festziehen und darauf achten,
daR die Farbmarkierungen an Mutter und Schraube ausge-
richtet sind.

Vorsicht

¢ Falls die Muttern um weniger als 90° gedreht wer-
den, kann kein richtiges Festziehen sichergestellt
werden. Beim Festziehen darauf auf den richtigen
Anzugswinkel achten.

¢ Falls die Muttern zu stark (mehr als 100°) festgezo-
gen wurde, die Muttern volistandig losen und
danach richtig anziehen, indem der Anzugsvorgang
ab Schritt (1) wiederholit wird.

PWEG9104-D Revidiert



NOTIZEN



Kurbelwelle, Zylinderblock,
MOTOR — Schwungrad u¥1d Antriebsscheibe 1 1A"19‘1

19. KURBELWELLE, ZYLINDERBLOCK, SCHWUNGRAD UND
ANTRIEBSSCHEIBE |

AUSBAU UND EINBAU

‘Ausbauschritte

#E€¢ 1. Schwungrad- ;
Befestigungsschraube. } g;ﬂé%%sohes
2. Schwungrad
#E4 3. Antriebsscheiben-
Befestigungsschraube )
. Hilfsscheibe Automatikgetriebe

. Kurbelwellenbuchse
. Hintere Platte
. Kupplungsgeh&usedeckel
D¢ 2. Wellendichtringgehduse
#C4 10. Wellendichtring
#B4 11. Lagerdeckel-Befestigungs-
schraube
#B4 12. Lagerdeckel )
#pA4 13. Kurbelwellen-Lagerschale {unten)
14. Kurbelwelle '
A4 15. Drucklager
#A4 16. Kurbelwellen-Lagerschale {oben)
17. Zylinderblock

3
4
5. Antriebsscheibe
6
7
8

9EN0244
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MOTOR

Kurbelwelle, Zylinderblock,

— Schwungrad und Antriebsscheibe

9ENO00S9

12 mm

Unten

Mitten Q

6EN0553
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PRUFUNG
KURBELWELLEN-LAGERSPIEL {(MESSTREIFEN)

(1)

(2)
(3)

{4

(5)
{6)

Das Ol von dem Kurbelwellen-Lagerzapfen und den
Kurbelwellen-Lagerschalen entfernen. -

Die Kurbelwelle einbauen.

MeRstreifen auf die Lagerbreite zuschneiden und parallel
zur Mittellinie der Kurbelwelle auf den Lagerzapfen legen.

Den Kurbelwellen-Lagerdeckel langsam anbringen und die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Den Lagerdeckel abnehmen.

Die gréfite Breite des zusammengedrickten Melstreiiens
mit Hilfe des an der MelRstreifen-Verpackung angegebenen
MaRstabs messen.

Sollwert: 0,02 —- 0,04 mm
Grenzwert: 0,1 mm

ZYLINDERBLOCK

(1)

Fin Haarlineai und eine Fihlerlehre verwenden und die
Oberseite des Zylinderblocks auf Verzug prafen. Darauf
achten, dafR die Dichtflache sauber ist.

Sollwert: 0,05 mm oder weniger
Grenzwert: 0,1 mm

Falls UberméRiger Verzug vorhanden ist, den Zylinderblock
innerhalb des zulassigen Bereichs nachschleifen oder er-
neuern.

~ Max. Schleifabtrag: 0,2 mm

(4)

Die Gesamtdicke des Materialabtrags von Zylinder-
block und Zylinderkopf darf nicht mehr als 0,2 mm

betragen.

Zylinderblockhéhe {neu):
2435 MM e 4G91, 4G92
2635 MM e e e 4G93

Die Zylinderbohrungen auf Kratzer und FreRspuren priifen.
Werden Defekte festgestellt, den Zylinder Korrigieren (Auf-
bohren auf UbergroRe) oder den Zylinderblock emeuern.
Eine Innentaster verwenden und den Durchmesser sowie
Ovalitdt und Konizitdt messen. .

Bei UbermaRiger Abnutzung den Zylinder auf eine Uber-
gréRe aufbohren und den Kolben und die Kolbenringe
erneuern. Die in der Abbildung gezeigten Meipunkte
einhalten.

Sollwert:
Zylinderbohrungs-Innendurchmesser:
7840-7843 MM ... 4G91
81,00-81,03mm ... 4G92, 4G93

Ovalitat und Konizitat der Zylinderbohrung:
0,01 mm oder weniger
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Kurbelwelle, Zylinderblock,
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—

I 1

o
e

Kolben-

U/ Aulendurchmesser \

Druck-
richtung

6EN0O5S54
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AUFBOHREN DES ZYLINDERS

1)

Die zu verwendenden Kolben der UbergréRe sind anhand
des gréliten gemessenen Zylinderbohrungs-
Innendurchmessers zu bestimmen.

Identifikation der KolbengroBRe

Groflke Identifikation

0,25 mm UbergroRe 0.25

0,50 mm UbergréRe 0,50

0,75 mm UbergroRe 0,75

1,00 mm UbergroRe 1,00
HINWEIS

(2)

{3)

(5}

(6)

Die GréRen-Markierung ist auf dem Kolbenboden angege-
ben.

Den AuRendurchmesser des zu verwendenden Kolbens
messen, und zwar in Druckrichtung, wie es in der Abbil-
dung dargestellt ist.

Anhand des gemessenen Kolben—Au[Sendurchmessers ist
der fertige Bohrungsdurchmesser zu berechnen.

Fertiger Bohrungsdurchmesser =
Kolben-Auiendurchmesser +

(Spiel zwischen Kolben-AuBRendurchmesser und Zylin-
der) - 0,02 mm (Honzugabe)

Alle Zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

Vorsicht

¢ Um ein Verzichen aufgrund der wahrend des Auf-
bohrens entstehenden Temperaturzunahme zu ver-
meiden, sollten die Zylinderbohrungen in der Rei-
henfolge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 1 und Nr. 3 aufgehont
werden.

Auf das Fertigmall (Kolben-AuBendurchmesser + Spiel
zwischen Kolben-AuRendurchmesser und Zylinderbohrung)
honen.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder prifen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder:
Motor ohne Turbolader
0,02 — 0,04 mm
Motor mit Turbolader
0,03 — 0,05 mm
HINWEIS _
Beim Aufbohren der Zylinder ist darauf zu achten, dal’ alte
Zylinder auf die gleiche UbergrofSe nachbearbeitet werden.
Es darf also niemals nur ein Zylinder auf eine UbergréRe
aufgebohrt werden.
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1 1A'1 9'4 MOTOR — Schwungrad und Antriebsscheibe

/"\—1/
-—1—— Priifstelle

-+— Kurbelzapfen-
Auendurchmesser-

) ¢ } Identifikations-
Nr. 5t — markierung
NF. 4 ————t N
Nr. 3 ———d—t ¢~ — Lagerzapfen-
Nr, 2 et Auldendurchmesser-
Nr, 1 ——1# |dentifikations-

markierung

9EN0130
Nr.3 Nr. 2
. Nr. 4 Nr. 1 [ ldentifi-
Zylinder- Nr. 5 kations-
Innen- ¥ ;narkierung
durch- ar
messer- 12 20 1 *1zyinder
|dentifi- block-
katonss —= 1 21 21 !Lager
markierung stitz-
: abschnitt-
Serien-Nr. ] 5 4 ] 9 Innen-
durch-
messer

HINWEISE ZUR MONTAGE
)A‘ EINBAU DER KURBELWELLEN-LAGERSCHALEN

(1) Wenn die Lagerschalen erneuert werden mussen, die
richtigen Lagerschalen auswahlen und an den richtigen
Positionen einbauen, wobei die auf der Kurbelwelle und an
der Oberseite des Zylinderblocks eingeschlagenen Identifi-
kationsmarkierungen beachtet werden missen.

Kurbelwellen- 2ylinderblock- Kurbelwellenlager
Lagerzapfen Lagerbohrung
Identifi-| AuRendurch- |ldentifi-| Innendurch- Identifikations-
kations- messer kaiions- messer markierung Dicke
markie- markie- ‘
rung rung Wartungs-|FlieBband-
mm min teil teil mm

0 |54,000 ~ 54,008 i Braun | 1,983 - 1,991

1 149,994 - 50,000

3 (49982 - 49988; 1 54,008 - 54,012
2 |54.012 - 54,018

Gelb | 1,997 - 2,000
Rosa® | 2,000 - 2,003

1 |54,006 - 54,012 2 Schwarz [ 1,991 - 1,994
2 (54012 - 54,018 3 Grin | 1,994 - 1,997
0 [54.000 - 54,006 2 Schwarz | 1,997 - 2,600
2 149988 - 49994 1 (54.006 - 54,012 3 Grin | 1,994 - 1,997
2 |54,012 - 54,018 4 Gelb | 1,997 - 2,000
0 54,000 - 54,006 3 GrGn | 2,000 - 2,003
4
5

Identifikations-
markierung

f' 'I entifi-

|dentifi- kations-

ldentiflkatlons-

kationsfarbe  yarkierung farbe 9END132
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*: Aftere Lager kénnen rot markiert sein.

{2) Die Lagerschalen mit Olnut in den Zylinderblock einbauen.

{3) Die Lagerschalen ohne Olnut in die Lagerdeckel einbauen,

{4) Das Drucklager an dem cberen Lager Nr. 3 mit der
genuteten Seite gegen die Kurbelwange gerichtet einbau-
en.
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)
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»B4 EINBAU VON LAGERDECKEL UND
LAGERDECKELSCHRAUBE

(1) Die Lagerdeckel so einbauen, dal? die Pieilmarkierungen an
der Zahnriemenseite angeordnet sind.

(2) Wenn die Lagerdeckelschrauben eingebaut werden, darauf
nicht Uderschreitet. Wird der Grenzwert Gderschritten, die
Schraube erneuern.

Grenzwert: max. 71,1 mm

{3) Motordl am Gewinde und an der Lagerflache der Schraube
auftragen.

{4) Die Lagerdeckelschrauben in der vorgeschriebenen
Anzugsreihenfolge auf ein Anzugsmoment von 25 Nm (2,5
mkp} festziehen.

(5} Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Mutter anbringen.

(6) Eine Farbmarkierung neben der Schraubenlagerfliche um
90° bis 100° in Anzugsrichtung der Schraube versetzt
anbringen. '

{7) Die Schrauben in der vorgeschriebenen Anzugsreihenfolge
um weitere 90° bis 100° festziehen. Darauf achten, dalk die
Farbmarkierung an der Schraube und die Farbmarkierung
neben der Schraubenlagerflache ausgerichtet sind. -

Vorsicht

s Falls die Schraube um weniger als 90° gedreht wer-
den, kann kein richtiges Festziehen sichergestelit
werden. Beim Festziehen darauf auf den richtigen
Anzugswinkel achten.

¢ Falls die Schraube zu stark (mehr als 100°) festge-
zogen wurde, die Schraube vollstindig losen und
danach richtig anziehen, indem der Anzugsvorgang
ab Schritt {1} wiederholt wird.

{8) Nach dem Einbau der Lagerdeckel ist sicherzustellen, daR
die Kurbelwelle leicht dreht und das richtige Axialspiel
aufweist. Falls das Axialspiel den Grenzwert (bersteigt, die
Kurbelwellen-Lagerschalen erneuern.

Sollwert: 0,05 - 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm
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)U‘ EINBAU DES WELLENDICHTRINGS

»D¢ AUFTRAGEN DES DICHTMITTELS AUF DEM
WELLENDICHTRINGGEHAUSE

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
Mitsubishi Original-Dichtmittel, Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

»E4 EINBAU DER ANTRIEBSSCHEIBENSCHRAUBE UND
SCHWUNGRADSCHRAUBE '

(1) Das verbliebene Dichtmittel vollstandig von den Schrauben
und den Gewindebohrungen der Kurbelwelle entfernen.

(2) Motordl auf dem Flansch der Schraube auftragen.

{3) Motordl in den Gewindebohrungen der Kurbelwelle auftra-
gen.

(4) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf dem Gewinde der
Schrauben auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder
gleichwertig
(5) Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen. '

AUSWECHSELN DER OLDUSEN

{1) Eine Metallstange mit ausreichender Lange verwenden,
und die Oldisen heraustreiben.

Vorsicht ‘

¢ Darauf achten, da® die Zylinderwand nicht zerkratzt
wird.

¢ Niemals die ausgebauten Oldilisen wiederverwen-
den.

{(2) Einen Treibdorn (4 — 5 mm Durchmesser) verwenden und
die Oldisen eintreiben, bis sie an der Unterseite anstehen.
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SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI
MOTORS

QUALITY INFORMATION ANALYSIS
OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN

No.: MSB-99E11-001

Datum: 1999-12-15 <Modell> <M/J>
Betreff: ANDERUNG DER STELLE DER (Li?\l)ccl;E%L(TCSCékC)K) (EC) 32_18
IDENTIFIZIERUNGSMARKIERUNGEN AUF (EC) SPACE STAR 9610
DER KURBELWELLE (DG1A, DG5A) 96-10
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: (EC) CARISMA 96-10
99EN531509 (EC) SPACE RUNNER 96-10
(N60,N90)
(EC) PAJERO iO (H6, H7)
INFORMATION INTERNATIONAL

CAR
ADMINISTRATION
OFFICE

T.NITTA - PROJECT LEADER

Lomoal: TR

AFTER SALES SERVICE & CS PROMOTION

1. Beschreibung:

Diese Servicemitteilung informiert Sie, dal} die Stellen der Identifizierungsmarkierungen des
Achszapfen-AuRendurchmessers und die des Stiftauendurchmessers geandert wurden.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

'98 4G9-Serie PWEE9502-E (Englisch) | 11A-12-2

(E-W)-Motorerganzung PWES9503-E (Spanisch)
PWEF9504-E (Franzosisch)
PWEG9505-E (Deutsch)
PWED9506-E (Niederlandisch)
PWEW9507-E (Swedisch)

'96 4G9-Serie PWEE9101-E (Englisch)| 11A-18-6

Motorerganzung PWES9102-E (Spanisch)
PWEF9103-E (Franzdsisch)
PWEG9104-E (Deutsch)
PWED9105-E (Niederlandisch)
PWEW9106-E (Swedisch)

3. Einsatzdatum:
Ab September 1997

Giltiges Modell: 4G93-G-10Z3K (HP9123)
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