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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Die Bremsanlage zeichnet sich durch ihre hohe Zuverlassigkeit und Dauerhaftigkeit bei verbesserter
Bremsleistung und Bremsempfindlichkeit aus.

35100010243

HAUPTBREMSZYLINDER

Typ Tandemzylinder

Innendurchmesser in mm 23,81
BREMSKRAFTVERSTARKER

Typ Vakuum-Typ, Tandemzylinder

Effektiver Durchmesser des Verstarker— | 265

Zylinderers in mm

Verstarkungsverhaltnis 6,5
BREMSKRAFTVERTEILER

Dekompressionsverhaltnis 0,25
VORDERBREMSEN

Typ Bellftete Schwimmsattel-Einkolben—Bremse

Effektiver Scheibendurchmesser x | 211,0 x 24

Dicke in mm

Innendurchmesser Radzylinder in mm 53,97

Bremsbelagdicke in mm 10,0

Spielausgleich Automatisch

HINTERRAD-TROMMELBREMSEN

Typ Auf lauf/Ablauf
Trommel-Innendurchmesser in mm 203
Innendurchmesser Radzylinder in mm 19,05
Belagdicke in mm 4,38
Spielausgleich Automatisch
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KONSTRUKTIONSZEICHNUNG

Bremskraftverstarkung

Hauptzylinder

Bremspedal

Vorderbremse

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Hinterradbremse

35100030287

Gegenstand Standard—Wert Grenzwert
Bremspedal-Hoheinmm | Fahrzeuge mit Linkslenkung 163,5 - 166,5 -
Fahrzeuge mit Rechtslenkung 162,5 165,5 -
Bremspedalspiel in mm 3-8 -
Bremspedalfreigang in mm 80 oder mehr -
Bremskraftverteiler Verteilungspunkt Mpa 24,5 -
Ausgangsdruck der Bremsflissigkeit 4,30 £ 0,4 (9,81) -
(Eingangsdruck der Bremsflussigkeit)
MPa
Links—Rechts—Ausgangsdruckdifferenz | — 0.4
in Mpa
Abstand der Bremskraftverstarker—Kolbenstange zum Hauptzylind- | 0,6 — 0,8 -
er—Kolben in mm
Vorderrad—Scheiben- Bremsbelagdicke in mm 10,0 2,0
bremse
Scheibendicke in mm 24,0 22,4
Belagabnutzung in mm - 0,06
Ausgleichskraft (Tangentialkraft der Rad- | 40 oder weniger -
montagebolzen) in N
Vordernaben—Axialspiel in mm - 0,05




Wartungstechnische Daten/Schmiermittel/
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Gegenstand Standard—Wert Grenzwert
Hinterrad—Trommel- Belagdicke in mm 4,38 1,0
bremse
Trommel-Innendurchmesser in mm 203 205

SCHMIERMITTEL

35100040044

Gegenstand

Vorgeschriebenes Schmiermittel

Bremsflussigkeit

DOT3 oder DOT4

Radbremszylinder—Kdrper, Innenflachen

Reparatursatz—Schmiermittel

Kontaktflachen Bremsbacke hinten und Grundplatte

Kontaktflachen Bremsbacken—Baugruppe und Nachstel-
lerfeder

Kontaktflachen Bremsbacken—/Hebel-Baugruppe und
Nachstellerfeder

Bremsschmiermittel SAE J310, NLGI No.1

DICHTMITTEL

35100050207

Gegenstand

Vorgeschriebenes Dichtmittel

Bemerkungen

Gewindeteil-Fitting

3M—-ATD Teilenr. 8661 oder gleich-

Halbtrocknendes Dichtmittel

wertig
SPEZIALWERKZEUG 35100060170
Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
A MB990964 Bremsen—Werk- Einschieben des Scheibenbremsen—Kolbens
7 g @ A: MB990520 zeugsatz Einbau der Trommelbremsen—Radzylinder—
\/ B: MB990773 Kolbendichtung
\& D
Q B990964
MB990998 Vordernaben—Aus- | Provisorisches Halten des Radlagers

zeug

bau/Einbau—-Werk-
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Betati-
gungs-
stange

~Bremsleuch-
tenschalter

Sicherung-
smutter
Betatigungs-
stange

B14W0001

Pedal niedriger

-

Pedal hdher

Sichérungsmutter

1400052

0,5-1,0 mm

1400043

WARTUNG AM FAHRZEUG

35100090247

BREMSPEDAL KONTROLLIEREN UND
NACHSTELLEN

1.

Messen Sie die Bremspedalhthe in der dargestellten
Weise. Wenn die Bremspedalhdéhe nicht innerhalb des
Sollwertbereichs liegt, mul3 das Pedal nachgestellt bzw.
ausgetauscht werden.

Sollwert:
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 163,5 — 166,5 mm
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> 162,5 — 165,5 mm

(1) Klemmen Sie den Anschluf3 des Bremsleuchtenschalt-
ers ab

(2) Stellen Sie die Bremspedalhthe nach, indem Sie die
Betatigungsstange (bei gelster Betatigungsstangen—
Sicherungsmutter) mit Hilfe einer Zange drehen, bis
die richtige Bremspedalhthe erreicht ist.

(3) Ziehen Sie danach die Sicherungsmutter der
Betatigungsstange wieder an.

(4)Dricken Sie den Bremsleuchtenschalter in Richtung
des Pedalhubs bis zum Anschlag. (Der Schalter gleitet,
wenn er fest gedrickt wird.)

(5) Heben Sie das Pedal an, bis die Betatigungsstange
ihre volle Lange erreicht, und schieben Sie dann den
Bremsleuchtenschalter zurick in die vorsch-
riftsmafige Position. Stellen Sie die Schalterposition
ein, indem Sie ihn drehen, bis der in der
nachstehenden Abbildung gezeigte Abstand richtig
eingestellt ist.

(6) Stecken Sie den Stecker des Bremsleuchtenschalters
ein.

(7) Kontrollieren Sie, dal3 die Bremsleuchte nicht
aufleuchtet, wenn das Bremspedal nicht eingetreten
wird.
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14W0002

14W0003

Kein Durchgang— Durchgang

2.

1400044

2. Drucken Sie das Pedal bei abgestelltem Motor zwei— oder
dreimal ein. Nach Beseitigung des Vakuums in der
Servo—-Bremskraftverstarkung driicken Sie das Pedal von
Hand ein und kontrollieren Sie, daf} der Pedalweg, bevor
Sie auf Widerstand stoRen (Pedalspiel) innerhalb des
Sollwertbereichs liegt.

Sollwert: 3 — 8 mm

Wenn das Pedalspiel den Sollwert tberschreitet, ist dies
wahrscheinlich auf ein zu groRes Spiel zwischen dem
Halte—Ringbolzen und dem Bremspedalarm
zurlckzufihren.

Kontrollieren Sie auf UbermaRiges Spiel und tauschen
Sie erforderlichenfalls defekte Teile aus.

3. Lassen Sie den Motor an, driicken Sie das Bremspedal
mit einem Kraftaufwand von ca. 490 N ein und messen
Sie das Spiel zwischen Bremspedal und Ful3brett.

Sollwert: 80 mm oder mehr

Wenn das Spiel aul3erhalb des Sollwertbereichs liegt,
kontrollieren Sie die Bremsleitung auf Lufteinschlisse, das
Spiel zwischen Belag und Trommel und Widerstand der
Feststellbremse.

Defekte Teile mussen erforderlichenfalls nachgestellt bzw.
ausgetauscht werden.

BREMSLEUCHTENSCHALTER
KONTROLLIEREN 35100890045

Schlief3en Sie einen Spannungsprifer an den Bremsleuchtens-
chalter an und kontrollieren Sie den Stromdurchgang bei
eingeschobenem und bei freigegebenem Kolben des
Bremsleuchtenschalters. Der Bremsleuchtenschalter ist in
Ordnung, wenn kein Durchgang gemessen wird, wenn der
Kolben bis 4 mm von der Flache der AuRengehéduse—Kante
eingedriickt ist, und ein Durchgang gemessen wird, wenn der
Kolben freigegeben ist.
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14X0354

Falsch

14X0357
00000182

Bei ausgestelltem
Motor

N

V.

14X0353

Bei laufendem
Motor

NS
¥

14X0352
00000183

N

14X0358

14X0351

00000184

BETRIEBSPRUFUNG DER

BREMSKRAFTVERSTARKUNG
Zur

35100100155

einfachen Kontrolle des Betriebs der Bremskraft-

verstarkung nehmen Sie folgende Tests vor:

1.

Lassen Sie den Motor eine oder zwei Minuten laufen und
stellen Sie ihn wieder aus.

Wenn das Pedal sich beim ersten Mal vollstandig
eindriicken laRt, aber allmahlich héher wird, wenn es die
nachsten Male eingedrickt wird, funktioniert die
Bremskraftverstarkung richtig; wenn die Pedalhthe
unverandert bleibt, ist die Bremskraftverstarkung defekt.

Treten Sie bei ausgestelltem Motor mehrmals auf das
Bremspedal.

Dann treten Sie auf das Bremspedal und lassen Sie den
Motor an.

Wenn sich das Pedal leicht nach unten bewegen Iaft,
ist die Bremskraftverstarkung in gutem Zustand. Wenn
keine Anderung vorliegt, ist die Bremskraftverstarkung
defekt.

Treten Sie bei laufendem Motor auf das Bremspedal und
stellen Sie den Motor aus.

Halten Sie das Pedal 30 Sekunden lang eingedrickt.
Wenn sich die Pedalhdhe nicht veréndert, ist die
Bremskraftverstarkung in gutem Zustand; wenn das Pedal
steigt, ist die Bremskraftverstarkung defekt.

Wenn die drei obigen Tests in Ordnung sind, kann davon
ausgegangen werden, dal3 die Bremskraftverstarkung in
Ordnung ist.

Wenn einer der obigen drei Tests nicht in Ordnung ist,
liegt ein Defekt an Ruckschlagventil, Vakuumschlauch oder
Bremskraftverstarkung vor.

BETRIEBSPRUFUNG DES

RUCKSCHLAGVENTILS
1.

35100900052
Nehmen Sie den Vakuumschlauch ab. (Siehe S. 35A-17.)

Vorsicht
® Das Ruckschlagventil soll nicht vom Unterdruck-
schlauch gelost werden.
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35A-9

Verstarker-

seite [‘ 'HJ ”

B
| Saugrohr-
‘] seite

14A0475

Druckprufer

Bremskraftverteiler

Al4L0181

Verteilung-
spunkt

\

Ausgangs-
druck

Eingangsdruck

A14U0055

2.

Kontrollieren Sie den Betrieb des Ruckschlagventils mit
Hilfe einer Vakuumpumpe.

Anschluf3 der Vakuum-
pumpe

Annahme—/Ablehnungskrit-
erien

Anschluf3 an der Bremsk-
raftverstarker—Seite (A)

Es wird ein negativer Druck
(Vakuum) erzeugt und gehal-
ten.

Anschluf an der Saugrohr—
Seite (B)

Es wird kein negativer Druck
(Vakuum) erzeugt.

Vorsicht

Wenn das Rickschlagventil defekt ist, tauschen Sie
es als Baugruppe zusammen mit dem Vakuumsch-
lauch aus.

FUNKTIONSPRUFUNG DES

BREMSKRAFTVERTEILERS
1.

2.
3.

35100110219

SchlieBen Sie zwei Druckprifer an, und zwar in der
gezeigten Weise je einen an der Ein— und Ausgangsseite
des Bremskraftverteilers.

Entliften Sie die Bremsleitung und den Druckprifer.
Wahrend Sie das Bremspedal allméhlich eindrticken,
nehmen Sie folgende Messungen vor und kontrollieren
Sie, ob die gemessenen Werte innerhalb des
Toleranzbereichs liegen.

(1) Der Ausgangsdruck beginnt, relativ zum Eingangs-
druck zu fallen (Verteilungspunkt).

Sollwert: 2,45 MPa

(2) Uberprifen Sie, daB der Druck der ausgehenden
Flussigkeit dem Sollwert entspricht, wenn der
Pedaldruck erhoht wird, so daR der Druck der
eingehenden FluUssigkeit den in der untenstehenden
Tabelle aufgefihrten Werten

Sollwert:
MPa
Gegenstand Technische Daten
Ausgangsdruck der | 4,30+0,4
Bremsflussigkeit(Ein | (9,81)

gangsdruck der
Bremsfllssigkeit)




35A-10 BASISBREMSSYSTEME — Wartung am Fahrzeug

A14Z0007

1420009

4(2) 1(3)
=
=

2(4) 3(1)

(' ): Fahrzeuge mit Rechtslenkung

14A0454

(3) Ausgangsdruckdifferenz zwischen den linken und
rechten Bremsleitungen.

Grenzwert: 0,4 MPa
4. Wenn die gemessenen Dricke nicht innerhalb der
Toleranzbereiche liegen, tauschen Sie den Bremskraftver-
teiler aus.

FULLSTANDSSENSOR DER
BREMSFLUSSIGKEIT KONTROLLIEREN ' ss100910048

Der Bremsflussigkeit—Fillstandssensor befindet sich in
ordnungsgemaflem Zustand, wenn kein Durchgang gemessen
wird, wenn die Schwimmer—Oberflache Uber der *“
MIN"—Markierung liegt, bzw. wenn ein Durchgang gemessen
wird, wenn die Schwimmer—Oberflache unter der
“MIN"-Markierung liegt.

ENTLUFTUNG 35100140195

Vorsicht
Verwenden Sie die vorgeschriebene Bremsflissigkeit.
Vermeiden Sie die Verwendung von Mischungen der
vorgeschriebenen Bremsflissigkeit und anderer Fliissig-
keiten.

Vorgeschriebene Bremsflissigkeit: DOT3 oder DOT4
HAUPTZYLINDER ENTLUFTEN

Da der verwendete Hauptzylinder kein Rickschlagventil hat,

wird die Entliftung aus der Bremsleitung einfacher, wenn dabei

wie folgt vorgegangen wird (wenn keine Bremsflussigkeit im

Hauptzylinder enthalten ist.)

1. Fiullen Sie den Reservebehalter mit Bremsflissigkeit.

2. Halten Sie das Bremspedal eingedrtickt.

3. Lassen Sie jemand anders die Austrittsoffnung des
Hauptzylinders mit einem Finger abdecken.

4. Wahrend die Austrittsdéffnung noch geschlossen ist, lassen
Sie das Bremspedal los.

5. Wiederholen Sie die Schritte 2 — 4 drei— bis viermal, um
die Innenseite des Hauptzylinders mit Bremsflissigkeit
zu follen.

BREMSLEITUNG ENTLUFTEN

Nehmen Sie die Entliftung in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge vor.
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Neu Abgenutzt
Bel
Verschlei3- Eéﬁg:ge /((
aufnehmer

B14@0017

A1450088

A14S0019

A14U0041

VORDERRAD-SCHEIBENBBREMSENBELAG
KONTROLLIEREN UND ERNEUERN 35100150228

HINWEIS

Die Bremsscheiben sind mit Verschleil3anzeigern ausgestattet,
die Kontakt mit der Bremsscheibe machen, wenn die
Bremsbelag—-Dicke 2 mm oder weniger wird und ein
kreischendes Gerausch machen, um den Fahrer zu warnen.

1. Kontrollieren Sie die Bremsbelagdicke durch die
Bremssattel-Kontroll6ffnung.

Sollwert: 10 mm
Grenzwert: 2,0 mm

Vorsicht

(1) Wenn der Grenzwert Uberschritten wird, erneuern
Sie die Belage an beiden Seiten, und aufRerdem
gleichzeitig die Bremsbelage fur die Rader an der
anderen Seite.

(2) Wenn Sie einen erheblichen Unterschied in der
Dicke der Belage rechs und links feststellen,
kontrollieren Sie den Gleitzustand von Kolben,
Sicherungs— und FUhrungsstift.

2. Losen Sie den Sicherungsstift. Heben Sie die
Bremssattel-Baugruppe heraus und sichern Sie sie mit
Drahten.

Vorsicht

Das Spezial-Schmiermittel auf dem Sicherungsstift
darf nicht abgewischt werden, und es darf den
Sicherungsstift nicht verschmutzen.

3. Bauen Sie die folgenden Teile aus dem Satteltréger aus:

1. Belag— und VerschleiRanzeiger—Baugruppe
2. Belag-Baugruppe
3. AuRere Ausgleichsscheibe

4. Um das Brems—Widerstandsmoment nach dem Einbau

der Beldge zu messen, missen Sie den
Dreh—Gleitwidertstand der Nabe (A) bei ausgebauten
Beldgen messen. (Siehe S. 35A-20.)

5. Bauen Sie die Belage und die Sattelbaugruppe wieder

ein und kontrollieren Sie dann das Brems—Widerstandsmo-
ment. (Siehe S. 35A-20.)
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UBERPRUFUNG DES VORDERRAD-SCHEIBENBREMSEN-ROTORS 35100270061

Vorsicht

Bei der Wartung der Scheibenbremsen mul3 besonders darauf geachtet werden, die Scheibenbremsen
innerhalb der Toleranz—Werte zu halten, um den normalen Bremsbetrieb zu gewahrleisten.

Vor dem Abdrehen bzw. Nachbearbeiten der Bremsscheibenoberflache miissen erst folgende Bedingungen

kontrolliert werden.

Zu Uberprifen

Bemerkungen

Kratzer, Rost, Sattigung des Belagmater-
ials und Abnutzung

Abnutzung oder Verlagerung

e Falls das Fahrzeug eine Zeitlang nicht gefahren wird, setzen die
Abschnitte der Bremsscheibe, die nicht mit dem Bremsbelag in
Kontakt sind, Rost an, was Gerdusche und Zittern verursacht.

e Falls durch tberméaRige Abnutzung der Bremsscheiben und Risse
verursachte Rillen vor dem Einbau eines neuen Bremsbelags nicht
entfernt werden, ist der Kontakt zwischen der Scheibe und dem
Belag zeitweise unzureichend.

Eine UbermaRige Abnutzung bzw. Verlagerung der Scheiben wird durch
ZurlickstofRen des Kolbens den Pedal-Eindriickwiderstand steigern

Parallelismus (Dickenanderung)

Eine Anderung der Scheibendicke kann zu Pulsieren, Zittern und Sagen
des Pedals fuhren.

Einpressung oder Verziehen (Planheit)

Eine Uberhitzung und unsachgemiRe Behandlung wahrend der
Wartung fiihrt zu Einpressung oder Verziehen.

14F611

BREMSSCHEIBEN-DICKE KONTROLLIEREN  ss100

160191

1.

Messen Sie die Scheibendicke mit Hilfe eines Mikrometers
an acht Positionen, die ungefahr 45°voneinander und 10
mm von der AulRenkante der Scheibe entfernt sind.

Dicke der Bremsscheiben
Sollwert: 24,0 mm

Grenzwert: 22,4 mm |
Schwankung der Dicke (mindestens 8 Positionen)
Der Unterschied zwischen zwei beliebigen
Dickenmessungen darf nicht mehr als 0,015 mm
betragen.
Wenn die Dicke der Scheibe auRerhalb der Grenzwerte
liegt, bauen Sie sie aus und bauen Sie eine neue Scheibe
ein. Wenn die Dickenschwankung die Spezifikation
Uberschreitet, erneuern Sie die Bremsscheibe oder drehen
Sie sie auf der Kfz—Bremsabdrehmaschine ab (“MAD,
DL-8700PF” oder gleichwertig).
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ABNUTZUNG DER BREMSSCHEIBEN
KONTROLLIEREN 35100170156

1. L6ésen Sie den Satteltrager, heben Sie dann die
Bremssattel-Baugruppe nach oben und sicheren Sie sie
mit Draht.

2. Inspizieren Sie die Scheibenoberflache auf Rillen, Risse
und Rost. Reinigen Sie die Scheibe grundlich und
entfernen Sie allen Rost.

B1450019

3. Setzen Sie eine MelRuhr ca. 5 mm vom Aul3enumfang
der Bremsscheibe entfernt an und messen Sie die
Abnutzung der Bremsscheibe.

Grenzwert: 0,06 Nm oder weniger
HINWEIS

Ziehen Sie die Muttern an, um die Scheibe an der Nabe
zu befestigen.

14F812

ABNUTZUNG DER BREMSSCHEIBE
KORRIGIEREN 35100180142

1. Wenn die Abnutzung der Bremsscheibe den
vorgegebenen Grenzwert erreicht bzw. Uberschreitet,
mussen Sie die Phase von Scheibe und Nabe vertauschen
und dann noch einmal die Abnutzung messen.

(1) Vor dem Ausbau der Bremsscheibe miissen Sie beide
Seiten des Radbolzens an der Seite, an der die
starktste Abnutzung aufgetreten ist, mit Kreide

Kreidemarkierung Z14L0087 markieren.

(2) Entfernen Sie die Bremsscheibe, legen Sie eine
MeRuhr an, wie in der Abbildung dargestellt, schieben
Sie dann die Nabe in axialer Richtung und messen
Sie das Spiel.

Grenzwert: 0,05 mm

Wenn das Spiel den Grenzwert erreicht bzw.
Uberschreitet, missen Sie den Naben—Achsschenkel
zerlegen und alle Einzelteile prifen.

A11C0017

(3) Falls das Spiel die Grenzwerte nicht Uberschreitet,
bauen Sie die Bremsscheibe in einer Position von
180k von der Kreidemarkierung entfernt ein und
Uberprifen Sie erneut die Abnutzung der Scheibe.

2. Wenn die Abnutzung nicht durch Anderung der Phase
der Bremsscheibe behoben werden kann, missen Sie
die Scheibe austauschen oder auf einer Kfz—Bremsab-
drehmaschine (“MAD, DL-8700PF oder gleichwertig)
abdrehen.

14C0009
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14W0096

14X0366

14Y0077

BREMSBELAG-DICKE KONTROLLIEREN

1.
2.

35100300241

Bauen Sie die Bremstrommel aus.
Messen Sie die Abnutzung der Bremsbeldge an der am
starksten abgenutzten Stelle.

Sollwert: 4,38 mm
Grenzwert: 1,0 mm

Erneuern Sie die Backen—/Belag—Baugruppe, wenn die
Bremsbelag—Dicke unter dem Grenzwert liegt, wenn die
Abnutzung nicht gleichmaRig ist. Weitere Informationen
Uber den Einbau der Backen—/Belag—Baugruppe sind S.
35A-22 zu entnehmen.

Vorsicht

(1) Wenn die Backen—/Belag—Baugruppe erneuert
wird, missen sowohl die rechte als auch die linke
Baugruppe erneuert werden, damit das Fahrzeug
beim Bremsen nicht nach einer Seite zieht.

(2) Wenn Sie einen erheblichen Unterschied in der
Dicke der Backen—/Belagbhaugruppen rechts und
links feststellen, kontrollieren Sie den Gleitzustand
des Kolbens.

INNENDURCHMESSER DER BREMSTROMMEL

KONTROLLIEREN 35100320049
1. Bauen Sie die Bremstrommel aus.
2. Messen Sie den Innendurchmesser der Bremstrommel
an zwei oder mehr Stellen.
Sollwert: 203 mm
Grenzwert: 205 mm
3. Erneuern Sie die Bremstrommeln und die Backen—/Belag—

Baugruppe, wenn die Abnutzung den Grenzwert
Uberschreitet oder sehr ungleichmaRig ist.

BREMSBELAG-/BREMSTROMMEL-VERBINDUN

G KONTROLLIEREN 35100310053

1. Bauen Sie die Bremstrommel aus.

2. Bauen Sie die Backen—/Belag—Baugruppe aus. (Siehe S.
35A-22.)

3. Markieren Sie die Innenflache der Bremstrommel mit
Kreide und reiben Sie sie gegen die Backen—/Belag—Bau-
gruppe.

4. Erneuern Sie die Backen—/Belag—Baugruppe bzw. die

Bremstrommeln, wenn an der Kontaktflache Unre-
gelmaRigkeiten vorliegen.

HINWEIS
Entfernen Sie die Kreidemarkierung nach dieser Kontrolle.
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B R E M S P E DAL 35100340328
AUS- UND EINBAU
Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
e |Untere Abdeckung des Instrumentenbretts e FEinbau des Bremskraftverstarkers
(Siehe GRUPPE 52A — Instrumentenbrett.) (Siehe S. 35A-17,18.)
® Ausbau der Lenksaulen—Baugruppe ® Einbau der Lenks&aulen—Baugruppe
(Siehe GRUPPE 37A — Lenkrad und Welle) (Siehe GRUPPE 37A — Lenkrad und Welle)
® Ausbau des Bremskraftverstarkers e Einbau der unteren Abdeckung des Instrumenten-
(Siehe S. 35A-17,18.) bretts
(Siehe GRUPPE 52A — Instrumentenbrett
e FEinstellung des Bremspedals (Siehe Seite 35A-6.)

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

VO330AJ

VO331AJ
00008363

Ausbaureihenfolge

1. Bremsleuchtenschalter—Stecker 8. Bremspedal-Baugruppe

2. Bremsleuchtenschalter 9. Bremspedalwellen—Bolzen

3. Ring 10. Bremspedal

4. Halteklemme 11. Bremspedal-Belag

5. Unterlegscheibe 12. Bremspedal-Ruckholfeder

6. Halte—Ringbolzen 13. Lagerbuchse

7. AnschluR des Drosselklappenzugs 14. Rohr



35A-16 BASISBREMSSYSTEME — Bremspedal

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

2
23 Nm
V0332AJ
VO333AJ
00008364
Ausbaureihenfolge
1. Bremsleuchtenschalter—Stecker 8. Bremspedal-Baugruppe
2. Bremsleuchtenschalter 9. Bremspedalwellen—Bolzen
3. Ring 10. Bremspedal
4. Halteklemme 11. Bremspedal-Belag
5. Unterlegscheibe 12. Bremspedal-Ruckholfeder
6. Halte—Ringbolzen 13. Lagerbuchse
7. Anschlul® des Drosselklappenzugs 14. Rohr



BASISBREMSSYSTEME — Hauptzylinder und Bremskraftverstarker 35A-17

HAUPTZYLINDER UND BREMSKRAFTVERSTARKER 35100370341

AUS—- UND EINBAU
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Vorsicht

Bei dem mit * 1. markierten Behalterschlauch darf nur der Anschluf an der Behélter-Baugruppenseite
geloést werden; und der geldste Schlauch darf nicht unter den Hauptzylinder abgesenkt werden,
damit keine Luft in die Bremsflissigkeitsleitung eindringen kann.

Vor dem Ausbau ach dem Einbau
® Ablassen der Bremsflussigkeit Einbau des Aktivkohlefilters
Ausbau der Luftfilter—Baugruppe Einbau des Relaiskastens

N
[ ]
[ ]
Ausbau des Relaiskastens e FEinbau der Luftfilter—Baugruppe
[ ]
[ ]
[ ]

Ausbau des Aktivkohlefilters Auffullen der Bremsflussigkeit
Entliften der Bremsleitung (Siehe Seite 35A-10.)
Einstellung des Bremspedals (Siehe Seite 35A-6.)

1420003

Dichtmittel: 3M-ATD Tei-
lenr. 8661 oder gleichwertig

15 Nm

15 Nm <1800>

15 Nm*2 b T'//

VO217AJ
00008365

Ausbaureihenfolge

1. Stecker Bremsflussigkeit—Fullstandsensor 9. Verbinder
2. Behélterschlauch 10. Bremsunterdrucksensor—Stecker
3. Behalterbaugruppe 11. Bremsunterdrucksensor
4. Behalterhalterung 12. Halteklemme
5. Bremsrohranschiufl 13. Unterlegscheibe
6. Hauptzylinderbaugruppe 14. Halte-Ringbolzen
»B« ® FEinstellung des Spiels zwischen der 15. Bremskraftverstérkung
Bremskraftverstéarkung—Schubstange und dem 16. Dichtung
Primérkolben
7. Halterung des Bremskraftverteilers HINWEIS
»Adq 8. Vakuumschlauch *2 deutet auf Fahrzeuge mit ABS hin.

(mit eingebautem Ruckschlagventil)



35A-18 BASISBREMSSYSTEME — Hauptzylinder und Bremskraftverstarker

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Vorsicht

Vorsicht. Bei dem  mit * 1. markierten Behélterschlauch darf nur der AnschluR an der
Behalter—-Baugruppenseite geldst werden; und der geléste Schlauch darf nicht unter den
Hauptzylinder abgesenkt werden, damit keine Luft in die Bremsflissigkeitsleitung eindringen kann.

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau

Ablassen der Bremsflussigkeit o Auffillen der Bremsflissigkeit

e Entliften der Bremsleitung (Siehe Seite 35A-10.)
e FEinstellung des Bremspedals (Siehe Seite 35A-6.)

1420003

Dichtmittel: 3M-ATD Tei-
lenr. 8661 oder gleichwertig

<1300>

Az s
6 y q&l’ -8
14 ! 15 - 18 Nm
IE] gaf::::::::::::::
25 Nm @ 7
?<
<1800>
5 h 13
1
[
T2
15 Nm B
10 9\@ / / 14
\@/r
- VO218AJ
00008366
Ausbaureihenfolge
1. Stecker Bremsflissigkeit—Fullstand- 8. Verbinder
sensor 9. Bremsunterdrucksensor—Stecker
2. Behalterschlauch 10. Bremsunterdrucksensor
3. Behalterbaugruppe 11. Halteklemme
4. Behalterhalterung 12. Unterlegscheibe
5. Bremsrohranschluf3 13. Halte—Ringbolzen
6. Hauptzylinderbaugruppe 14. Bremskraftverstarkung
pB«q e Einstellung des Spiels zwischen der 15. Dichtung

Bremskraftverstarkung—Schubstange
und dem Primarkolben

pAq 7. Vakuumschlauch
(mit eingebautem Rickschlagventil)



BASISBREMSSYSTEME — Hauptzylinder und Bremskraftverstarker 35A-19

MeRabstand B

i

MeRabstand D

Blocklehre

A14Z0004

¥

14Z0005

HINWEISE ZUM EINBAU
PpAQANSCHLIEREN DES UNTERDRUCKSCHLAUCHS

Fest und vollstandig einschieben, bis der Vakuumschlauch
an der Motorseite Kontakt mit der Kante des Sechseckteils
des Verbinders hat, und danach mit Hilfe der Schlauchklemme
sichern.

»B<«SPIELEINSTELLUNG ZWISCHEN
BREMSKRAFTVERSTARKER-DRUCKSTANGE
UND PRIMARKOLBEN

Berechnen Sie den Abstand A aus den Messungen B, C und
D.
A=B-C-D

Sollwert: 0.6 — 0,8 mm

Wenn das Spiel nicht im Sollwertbereich liegt, nehmen Sie
eine Nachstellung vor, indem Sie die Schubstangen—-Léange
durch Drehen der Schubstangen—Schraube verandern.



35A-20 BASISBREMSSYSTEME — Vorderrad—Scheibenbremse

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE 35100600204
AUS-— UND EINBAU

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau

Ablassen der Bremsflussigkeit e Auffillen der Bremsflissigkeit

e Entliften der Bremsleitung (Siehe Seite 35A-10.)

80 — 95 Nm

A14U0030

Ausbaureihenfolge

1. Bremsschlauch—Anschluf
2. Dichtung

p-Aq 3. Scheibenbremsenbaugruppe
4. Bremsscheibe

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4EINBAU DER SCHEIBENBREMSEN-BAUGRUPPE

1. Um das Brems—Widerstandsmoment nach dem Einbau
Bolzen der Beldge zu messen, missen Sie den
Dreh—Gleitwiderstand der Nabe (A) bei ausgebauten
Belagen messen.

(1) Bauen Sie die Antriebswelle aus. (Siehe Gruppe 26—

MB990998

226 Nm Vorderachse)
(2) Setzen Sie das Spezialwerkzeug in der in der
AVO153AJ Abbildung gezeigten Weise an der Vordernabenbau-

gruppe an und ziehen Sie sie auf das angegebene
Drehmoment an.

(3) Messen Sie den Dreh—Gleitwiderstand der Nabe in
Vorwartsrichtung mit Hilfe einer Federwaage.



BASISBREMSSYSTEME — Vorderrad—Scheibenbremse 35A-21

14A0036

14A0014

2.

Nach dem Aufbau des Satteltrdgers am Achsschenkel
setzen Sie die Belagklemmen und die Beldge auf den
Satteltrager auf.

Vorsicht

Lassen Sie kein Ol, Schmiermittel oder andere
Verschmutzungen auf die Reibflachen der Belage und
Bremsscheiben geraten.

Reinigen Sie den Kolben und setzen Sie ihn mit dem

Spezialwerkzeug in den Zylinder ein.

Achten Sie darauf, daf der Kolbenbalg beim Absenken

der Sattelbaugruppe nicht eingeklemmt wird und setzen

Sie den Sicherungsstift ein.

Kontrollieren Sie das Brems—Widerstandsmoment wie

folgt:

(1) Starten Sie den Motor und dricken Sie das
Bremspedal zwei— bis dreimal ein.

(2) Stellen Sie den Motor aus.

(3) Drehen Sie die Bremssscheibe 10mal nach vorn.

Kontrollieren Sie das Naben—-Drehmoment (B) mit der
Federwaage.

Berechnen Sie das Widerstandsmoment der Scheiben-
bremse (Differenz zwischen dem Naben—-Drehmoment (B)
und dem Naben-Drehmoment (A).

Sollwert: 40 N oder weniger

Wenn die Differenz zwischen Brems—Widerstandsmoment
und Naben—-Drehmoment den Sollwert tberschreitet, muf3
die Scheibenbremsen—Baugruppe ausgetauscht werden.



35A-22 BASISBREMSSYSTEME — Hinterrad—Trommelbremse

HINTERRAD-TROMMELBREMSE 35100750183
AUS-— UND EINBAU
Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
® | 6sen der Stellmutter des Handbremskabels. e Entliften der Bremsleitung (Siehe Seite 35A-10.)
e Ablassen der Bremsflussigkeit e FEinstellung des Hebelhubs der Handbremse
(Siehe GRUPPE 36 — Wartung am Fahrzeug.)

WO0252AJ
00009367

- 14U0132

Specified grease:
Brake grease SAE J310,
NLGI No.1

Ausbaureihenfolge

Hinterrad-Trommelbremse 9. Backen—Niederhaltestift
1. Bremstrommel 10. Backen—/Belag—-/Hebel-Baugruppe.
2. Bremsbacken—Ruckholfeder 11. Bremsrohanranschlufd
3. Haltefeder des Federbeins 4Ap PpB 12. Radzylinder—-Baugruppe
4. Bremsbacken—Niederhalter pAd 13. Federring
5. Baugruppe autoomatische 14. Nabenkappe
Einstellung 15. Flanschmutter
6. Backen—Niederhaltedichtung 16. Hinterrad—Naben—Baugruppe (Siehe
7. Backen—Niederhaltefeder GRUPPE 27 — Hinterachsnabe)
8. Backen—/Belag—Baugruppe. 17. Grundplatte



BASISBREMSSYSTEME — Hinterrad—Trommelbremse 35A-23

Stift der Backen—Baugruppe

Halter

B1eLo2s?

Unterlegscheibe

Parkhebel

Backen—
-~ Baugruppe

B14iLo2ss

Stift der Backen—Baugruppe

- Halter

BreLo23¢

HINWEISE ZUM AUSBAU
AP AUSBAU DER HALTERUNG

Benutzen Sie einen flachen Schraubenzieher 0.4. zum Offnen
des Halter—Gelenks und nehmen Sie den Halter heraus.

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4EINBAU DER GEWELLTEN UNTERLEGSCHEIBE

Setzen Sie die Unterlegscheibe in der in der Abbildung
gezeigten Weise ein.

pBEINBAU DER HALTERUNG

Setzen Sie den Halter oder Stift mit einer Zange o0.4. fest
ein.



35A-24

BASISBREMSSYSTEME - Hinterrad—Trommelbremse

RADZYLINDER

DEMONTAGE UND MONTAGE

6

7 Nm

35100770042

1400129

00006932

14y0128

Schmier-
mitel

bhodd o

1420014

1400127

Bremsflissigkeit: DOT3 oder DOT4

Schmiermittel: Reparatursatz—

Schmiermittel Radzylinder—Reparatursatz

>Ad
>A<d

Demontagereihenfolge

1. Balgdichtungen

2. Kolben—-Baugruppe
3. Kolben

4. Kolbendichtungen

5. Feder
6. Entliftung
7. Radzylinder—Koérper

MB990773

Die Lippe mufR
nach oben zeigen.
B14U00S3

HINWEISE ZUR MONTAGE

pA4MONTAGE DER KOLBENMANSCHETTE/DES
KOLBENS

(1) Reinigen Sie Radzylinder und Kolben mit Alkohol oder
der vorgeschriebenen Bremsflissigkeit.

(2) Tragen Sie die vorgeschriebene Bremsflussigkeit auf die
Kolben—Manschetten und das Spezialwerkzeug auf.

Vorgeschriebene Bremsflissigkeit: DOT3 oder DOT4

(3) Setzen Sie die Kolbendichtung auf das Spezialwerkzeug
auf (dabei muf3 die Lippe der Dichtung nach oben zeigen);
setzen Sie die Dichtung auf das Spezialwerkzeug auf und
schieben Sie sie dann an der AuRenseite des Werkzeugs
entlang in die Kolbennut.

Vorsicht

Damit die Kolbendichtung nicht verdreht oder schief
aufgesetzt wird, schieben Sie die Kolbendichtung
langsam und vorsichtig ohne Anhalten am Werkzeug
nach unten.




Hinterrad—Trommelbremse/

BASISBREMSSYSTEME - Bremskraftverteiler 35A-25

11—

2

5

12
3

~—4

4L0339

INSPEKTION 35100780038

Kontrollieren Sie Kolben— und Radzylinder—Flachen auf Rost
oder Beschadigungen; wenn Sie irgendwelche UnregelmaRig-
keiten entdecken, erneuern Sie die gesamte Radzylinder—Bau-

gruppe.

BREMSKRAFTVERTEILER 35100570055

HINWEISE ZUM EINBAU
BREMSROHRANSCHLUSS

SchlieBen Sie die Rohre in der in der Abbildung gezeigten
Weise an die Hydraulik—Einheit an.

1. Bremskraftverteilungsventil —Hinterrad—Bremse (links)
Bremskraftverteilungsventil —Hinterrad—Bremse (rechts)
Bremskraftverteilungsventil —Hinterrad—Bremse (rechts)
Bremskraftverteilungsventil —Vorderrad—Bremse (links)
Bremskraftverteilungsventil — Hauptzylinder (sekundér)
Bremskraftverteilungsventil — Hauptzylinder (primar)

ousLN



HINWEISE
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BASIS-BREMSSYSTEME - Aligemeines/Wartungstechnische Daten

35A-3

ALLGEMEINES

BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

Hinten wurden die Trommelbremsen gegen Scheibenbremsen ausgetauscht
Durch die Neuaufnahme eines elektronischen Bremskraftverteilungssystems (EBD*) zur Erzielung der
idealen Bremskraft, ist ein Bremskraftverteilungsventil weggefallen. <Fahrzeuge mit ABS>

Aufgrund der Montage der

hinteren

Scheibenbremsen wurden die Spezifikationen der

Bremskraftverteilungsventile geadndert. <Fahrzeuge ohne ABS>

Aufgrund der Neuaufnahme des 1900 mL-Dieselmotors wurden der Aus-

Bremskraftverstarkers beschrieben.

und Einbau des

Der Grenzwert fur die Abnutzung der vorderen Bremsscheibe wurde geéndert.
HINWEIS
*EBD: Elektronische Bremskraftverteilung

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Teile Daten

Typ Unbellftete Schwimmsattel-Einkolben-Bremse
Effektiver Scheibendurchmesser x Dickeinmm | 211,6 x 10,0

Innendurchmesser des Radzylinders in mm 35,0

Bremsbelagdicke in mm 9,0

Spielausgleich Automatisch

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Teile Sollwert Grenzwert

Bremspedal-H6he inmm | Automatikgetriebe-Fahrzeuge mit Rechts- | 157,2 - 160,2 -
lenkung

Bremskraftverteilungs- Verteilungspunkt MPa 1,96 -

ventil

<Fahrzeuge ohne ABS> | Ausgangsdruck der Bremsflissigkeit 3,92 + 0,4 (9,81) -
(Eingangsdruck der Bremsflussigkeit) MPa
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in | - 0,4
MPa

Vorderrad-Scheiben- Bremsbelagdicke in mm 10,0 2,0

bremse
Scheibendicke in mm 24,0 22,4

Scheibenabnutzung in mm

0,03 oder weniger

Widerstandskraft (Tangentialkraft der Rad-
montagebolzen) in N

40 oder weniger

Hinterrad-Scheiben-
bremse

Bremsbelagdicke in mm

9,0

2,0

Scheibendicke in mm

10,0

8,4

Scheibenabnutzung in mm

0,08 oder weniger

Widerstandskraft (Tangentialkraft der Rad-
montagebolzen) in N

20 oder weniger




35A-4 BASIS-BREMSSYSTEME - Wartung am Fahrzeug

WARTUNG AM FAHRZEUG

Die folgenden wartungstechnischen Daten  wurden
aufgenommen. Andere Daten sind gleichgeblieben.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES
BREMSPEDALS
<Automatik-Getriebe-Fahrzeuge mit
Rechtslenkung>

Die Bremspedalhéhe wurde wie folgt aufgenommen.
Sollwert: 157,2 -160,2 mm

FUNKTIONSPRUFUNG
BREMSKRAFTVERTEILUNGSVENTIL

Verteilungs- " <Fahrzeuge ohne ABS>

punkt : Die folgenden Sollwerte wurden wie folgt aufgenommen.

1. Sollwert des Eingangsdrucks der Bremsflussigkeit
(Verteilungspunkt).

Sollwert: 1,96 MPa

2. Sollwert des Ausgangsdrucks der Bremsflissigkeit, wenn
Avauooss der Eingangsdruck der Bremsflussigkeit 9,81 MPa
entspricht.

Sollwert: 3,92 = 0,4 MPa

Ausgangs- \

druck - .

Eingangsdruck

UBERPRUFUNG UND AUSWECHSLUNG DES
(HINTEREN) SCHEIBENBREMSENBELAGS

Der Sollwert und der Grenzwert des Scheibenbremsenbelags
wurde wie folgt festgelegt.

Sollwert: 9,0 mm
Grenzwert: 2,0 mm

UBERPRUFUNG DER (HINTEREN)
BREMSSCHEIBENDICKE

Der Sollwert wund der Grenzwert der hinteren
Bremsscheibendicke wurden wie folgt festgelegt.

Sollwert: 10,0 mm
Grenzwert: 8,4 mm

UBERPRUFUNG DES
BREMSSCHEIBENSCHLAGS

Der Grenzwert des Scheibenbremsenschlags wurde wie folgt
festgelegt.

Grenzwert:
0,03 mm oder weniger <VORNE>
0,08 mm oder weniger <HINTEN>



BASIS-BREMSSYSTEME - Bremspedal 35A-5

BREMSPEDAL

Es gelten die gleichen Vorgehensweisen wie friiher, ausgenommen bei den nachstehenden Hinweisen

zum Einbau.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

AY0186AJ

AY0187AJ

HINWEISE ZUM EINBAU
pA4qMONTAGE DER BREMSPEDAL-BAUGRUPPE

Ziehen Sie die Befestigungsmuttern (A) des Bremskraftverstar-
kers und danach die Befestigungsschrauben (B) des
Bremspedals fest.

HINWEIS

Der Pedalstltztrager kann nicht korrekt positioniert werden,
wenn die Pedalbefestigungsschrauben (B) zuerst angezogen
werden, da die Locher oval sind.



35A-6 BASIS-BREMSSYSTEME - Hauptzylinder und Bremskraftverstirker <1900>

HAUPTZYLINDER UND BREMSKRAFTVERSTARKER <1900>

AUS- UND EINBAU

Vorsicht

Bei dem mit * markierten Behalterschlauch darf nur der AnschluB3 an der Behalter-Baugruppenseite
gelést werden; und der geléste Schlauch darf nicht unter den Hauptzylinder abgesenkt werden,
damit keine Luft in die Bremsflissigkeitsleitung eindringen kann.

Vor dem Ausbau Nach dem Einbau
® Ablassen der Bremsflissigkeit ® FEinbau des Kanisters <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
® Ausbau der Luftfilterbaugruppe <Fahrzeuge mit Linkslen- ® FEinbau des Relaiskastens <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
kung> e FEinbau der Luftfilterbaugruppe
® Ausbau des Relaiskastens <Fahrzeuge mit Linkslen- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
kung> e Aufflllen der Bremsflissigkeit
® Ausbau des Kanisters <Fahrzeuge mit Linkslenkung> e Entliften der Bremsleitung
e FEinstellung des Bremspedals (Siehe S. 35A-4.)

4 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

4 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

2*
S 8 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

8

AY0195AJ
Ausbaureihenfolge
1. Stecker Bremsflussigkeits- Full- pA4q 8. Unterdruckschlauch
standssensor (Mit eingebautem Ruckschlagventil)
2. Behalterschlauch 9. Halteklemme
3. Behalterbaugruppe 10. Unterlegscheibe
4. Behalterhalterung 11. Halte-Ringbolzen
5. BremsrohranschluB3 12. Bremskraftverstarkung
6. Hauptzylinderbaugruppe 13. Dichter
pB e Einstellung des Spiels zwischen der HINWEIS
Bremskraftverstarkungs-Schubstan- Bei den Hinweisen zum Einbau gelten die gleichen
ge und dem Primérkolben Vorgehensweisen wie friher.
7. Halterung des Bremskraftvertei-
lungsventils

<Fahrzeuge mit Linkslen-
kung>(Fahrzeuge ohne ABS)



BASIS-BREMSSYSTEME - Hinterrad-Scheibenbremse 35A-7

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE
AUS- UND EINBAU

Vor dem Ausbau
Ablassen der Bremsflussigkeit

Nach dem Einbau
o Aufflllen der Bremsflissigkeit

e Entliften der Bremsleitung

>Ad

Ausbaureihenfolge

OO WN—=

. Anschlu8 des Handbremskabels
. Bremsschlauch-Anschluf3

. Dichtung

. Scheibenbremsen-Baugruppe

. Bremsscheibe

. Nabenkappe

1.

14A0036

AX0075BN

7. Selbstsichernde Mutter
8. Hinterrad-Naben- und Rotorbau-
gruppe
pB« 9. Hinterrad-Drehzahlsensor
10. Staubschutz
11. Scheibenbremsenadapter

HINWEISE ZUM EINBAU
»AqMONTAGE DER

SCHEIBENBREMSEN-BAUGRUPPE

Messen Sie den Dreh-/Gleitwiderstand der Nabe in
Vorwartsrichtung mit Hilfe einer Federwaage, wenn die
Bremsenbaugruppe ausgebaut ist, so daB die
Widerstandskraft der Bremsen gemessen werden kann,
nachdem der Bremsbelag montiert wurde.



35A-8 BASIS-BREMSSYSTEME - Hinterrad-Scheibenbremse

)
e

B14X0102

14A0014

Drehzahlmesser

/ )
)l /

MA—L(J’T}

=

ABS-Rotor

Dickenlehre
B14M0051

2. Montieren Sie den Satteltrdger und montieren Sie danach
den Bremsbelag an den Satteltrager.

Vorsicht .

Lassen Sie kein OIl, Schmiermittel oder andere
Verschmutzungen auf die Reibflachen der Belage und
Bremsscheiben geraten.

3. Reinigen Sie den Kolben und setzen Sie ihn mit dem
Spezialwerkzeug in den Zylinder ein.

4. Achten Sie darauf, daB der Kolbenbalg beim Absenken
der Sattelbaugruppe nicht eingeklemmt wird und montieren
Sie den FUhrungsstift an den Bremssattel.

Starten Sie den Motor und driicken Sie das Bremspedal
zwei- bis dreimal ein.

Stoppen Sie den Motor.

Drehen Sie die Bremsscheibe 10mal nach vorn.
Messen Sie den Dreh-/Gleitwiderstand der Nabe in
Vorwartsrichtung mit Hilfe einer Federwaage.
Berechnen Sie die Widerstandskraft der Scheibenbremse
(Differenz zwischen den unter Pkt. 8 und Pkt. 1
gemessenen Werten.)

Sollwert: 20 N oder weniger

10. Wenn die Widerstandskraft der Scheibenbremse den
Standardwert tbersteigt, Kolben auseinandernehmen und
reinigen. Uberprifen Sie auf Korrosion und abgenutzte
Kolbendichtungen und priafen Sie Gleitzustand des
Sicherungs- und des Fuhrungsstifts.

© oNO® O

pBEINBAU DES HINTEREN DREHZAHLSENSORS

Vorsicht

Achten Sie darauf, daB Sie das Polstiick an der Spitze
des Drehzahlmessers nicht beschadigen, indem Sie damit
andere Teile beriihren.

Positionieren Sie eine Dickenlehre in den Raum zwischen
dem Polstiick des Drehzahlmessers und der Zahnflache des
ABS-Rotors und Uberpriifen Sie, daB sich das Spiel rundum
im Sollwert befindet.

Sollwert: 0,1 -1,9 mm



BASIS-BREMSSYSTEME - Hinterrad-Scheibenbremse 35A-9

DEMONTAGE UND MONTAGE

AY0182AJ
3
4 10 !
5 \ 6
ofe D o
(@ AY0185AJ
AY0184AJ
AY0183AJ
- - Dichtungs- und Man-
Bremssattel-Satz Belag-Satz schetten-Satz
Ausbaureihenfolge
1. Schraube <4A) 6. Kolbenmanschette
2. Bremssattelstitze <4Bp 7. Kolbendichtung
3. Fuhrungsstift 8. Bremssattelkérper
4. Manschette 9. Belag- und VerschleiBanzeiger-
<4A) 5. Kolben Baugruppe
10. Belag-Baugruppe



35A-10 BASIS-BREMSSYSTEME - Hinterrad-Scheibenbremse

SCHMIERSTELLEN

é A14U0103

Schmiermittel: Reparatursatz-Schmiermittel

WO734AL

14N0138

A14U0102

Schmiermittel: Reparatursatz-Schmiermittel

BY0182AJ

HINWEISE ZUR DEMONTAGE

<4Ap AUSBAU DER KOLBENMANSCHETTE / DES
KOLBENS

Verwenden Sie ein Stlck Holz, um die AuBenseite des
Bremssattelkdrpers zu schitzen und legen Sie Druckluft an
die BremsschlauchanschluBéffnung an, um den Kolben und
die Kolbenmanschette heraus zu ziehen.

Vorsicht

Falls die Luft plétzlich in den Bremssattelkérper geblasen
wird, springt der Kolben heraus, wodurch der Bremssattelkor-
per beschadigt wird. Stellen Sie sicher, daB die Druckluft
allimahlich angelegt wird.

<«4Bp AUSBAU DER KOLBENDICHTUNG
1. Entfernen Sie die Kolbendichtung mit den Fingerspitzen.

Vorsicht

Verwenden Sie keinen Schraubendreher mit flacher
Spitze oder ein anderes Werkzeug, damit das Innere
des Zylinders nicht beschadigt wird.

2. Reinigen Sie die Kolbenoberflache und den Innenzylinder
mit Trichlorethylen, Alkohol oder der vorgeschriebenen
BremsflUssigkeit.

Vorgeschriebene Bremsflissigkeit: DOT3 oder DOT4



BASIS-BREMSSYSTEME - Hinterrad-Scheibenbremse 35A-11

INSPEKTION

e Uberprifen Sie den Zylinder auf Abnutzung, Beschadigung
oder Rost.

® Uberprifen Sie die Kolbenoberflache auf Abnutzung,
Beschadigung oder Rost.

e Uberprifen Sie den Bremssattelkbrper bzw. den
Flhrungsstift auf Abnutzung.

e Uberprifen Sie den Belag auf Beschadigung oder

anhaftendes Schmiermittel und Uberprifen Sie die
Grundplatte auf Beschadigung.

UBERPRUFUNG DER BELAGABNUTZUNG

Messen Sie die Dicke des dinnsten und am meisten
abgenutzten Bereichs des Belags. Wechseln Sie die
Belag-Baugruppe aus, falls die Belagdicke unterhalb des
Grenzwerts liegt.

Sollwert: 9,0 mm

Grenzwert: 2,0 mm

Vorsicht

1.

2.

Wechseln Sie die linken und rechten Bremsbelage
immer als kompletten Satz aus.

Falls ein gravierender Unterschied zwischen der Dicke
der Bremsbelage auf der rechten und linken Seite
festgestellt wurde, tberprifen Sie die bewegenden
Teile.



NOTIZEN



SERVICE BULLETIN

PUBLICATION GROUP, AFTER SALES SERVICE DEP.
MITSUBISHI MOTOR SALES EUROPE BV

MITSUBISHI
MOTORS

SERVICE BULLETIN

No.: ESB-99E35-503

Datum: 1999-12-15 <Modell>

Betreff: KORREKTUR DER BREMSPEDALHOHE

(DG1A, DG5A)

Gruppe: BETRIEBSBREMSE

KORREKTUR

=

O.Kai-E.V.P. & G.M.
After Sales Service Dept.

<M/J>

(EC) SPACE STAR  99-10

1. Beschreibung:

Die Unrichtigkeit der Bremspedalhdhe wurde berichtigt.

2. Anhwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

'99 SPACE STAR CMXE99E1 (Englisch) | 35A-4, 6
Werkstattanleitung Karrosserie CMXS99E1 (Spanisch)

CMXF99E"1 (Franzosisch)

CMXG99E1 (Deutsch)

CMXD99E1 (Niederlandisch)

CMXW99E1 (Schwedisch)

CMXI99E1 (Italienisch)

3. Einzelheiten:




35A-4 BASISBREMSSYSTEME - Aligemeine informationen/Wartungstechnische Daten

KONSTRUKTIONSZEICHNUNG

Bremskraftverstarkung

Hauptzylinder

Bremspedal

Hinterradbremse

Av0188AJ

Vorderbremse
152,2 -155,2 | <Richtig>
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN 156,0 - 159,0 | <Richtig> 35100030267
Gegenstand Standard-Wert Grenzwert
Bremspedal-H6he in mm Fahrzeuge mit Linkslenkung Ly 48351865 <Falsch>|-
Fahrzeuge mit Rechtslenkung — | 462516855 <Falsch>| -
Bremspedalspiel in mm 3-8 -
Bremspedalfreigang in mm 80 oder mehr -
Bremskraftverteiler Verteilungspunkt Mpa 24,5 -
Ausgangsdruck der BremsflUssigkeit 4,30+ 0,4 (9,81) -
(Eingangsdruck der Bremsflussigkeit)
Mpa
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in | - 0,4
Mpa
Abstand der Bremskraftverstarker-Kolbenstange zum Hauptzylinder-Kolben | 0,6 - 0,8 -
in mm
Vorderrad-Scheiben-bremse Bremsbelagdicke in mm 10,0 2,0
Scheibendicke inin mm 24,0 22,4
Belagabnutzung in mm - 0,06
Ausgleichskraft (Tangentialkraft der 40 oder weniger -
Radmontagebolzen) in N
Vodernaben-Axialspiel in mm - 0,05




35A-6

BASISBREMSSYSTEME - Wartung am Fahrzeug

Betatigungs-
stange

Sicherungs-
mutter
Betatigungs-
stange

WARTUNG AM FAHRZEUG
BREMSPEDAL KONTROLLIEREN
NACHSTELLEN

Bremsleuchten- 1.
schalter

Ausgetauscht werden.

35100090247

UND

Messen Sie die Bremspedalhohe in der dargestellten
Weise. Wenn die Bremspedalhdhe nicht innerhalb des
Sollwertbereichs liegt, mul das Pedal nachgestellt bzw.

Sollwert: <Richtig>

156,0 -159,0

<Falsch>

B14W0001

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 463;5--166;5 mm

<Richtig>

% mm
152,2 - 155,2 Falsch>

Pedal hoher

Sicherungsmutter

ers ab.

Betatigungsstange wieder an.

14U0052

wenn er fest gedriickt wird.)

volle Lange erreicht, und schieben

14U0043

(1) Klemmen Sie den Anschlufd des Bremsluechtenschalt-

(2) Stellen Sie die Bremspedalhéhe nach, indem Sie die
Betatigungsstange (bei geldster Betatigungsstangen-
Sicherungsmutter) mit Hilfe einer Zange drehen, bis die
richtige Bremspedalhdhe erreicht ist.

(3) Ziehen Sie danach die Sicherungsmutter der

(4) Dricken Sie denn Bremsleuchtenschalter in Richtung
des Pedalhubs bis zum Anschlag. (Der Schalter gleitet

(5) Heben Sie das Pedal an, bis die Betatigungsstange ihre

Sie dann den

Bremsleuchtenschalter zurlick in die vorschriftsmafige
Position. Stellen Sie die Schalterposition ein, indem Sie
ihn drehen, bis der in der nachstehenden Abbildung
gezeigte Abstand richtig eingestellt ist.
(6) Stecken sie den Stecker des Bremslechtenschalters ein.
(7) Kontrollieren Sie, daft die Bremsleuchte nicht

aufleuchtet, wenn das Bremspedal nicht eingetreten

wird.




SERVICE BULLETIN

PUBLICATION GROUP, AFTER SALES SERVICE DEP.

MITSUBISHI MITSUBISHI MOTOR SALES EUROPE BV
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: ESB-00E35-501
Datum: 2001-07-02 <Modell> <M/J>
Betreff: ANDERUNG DER GRENZWERTE FUR DIE (EC)CARISMA 00-10
DICKE DER VORDERRAD-BREMSSCHEIBE (EC)SPACE STAR 99-10
Gruppe: BETRIEBSBREMSE Entwurf Nr.:
00CH103013
KORREKTUR ﬁ@&
’ 0.Kai-E.V.P. & G.M.
After Sales Service Dept.
1. Beschreibung:
Die Grenzwerte fir die Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe wurden geandert.
2. Anwendbare Handbiicher:
Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
CARISMA, Baujahr 2000 PWDE9502-D (Englisch) | 35A-4, 6
Fahrgestell-Werkstatthandbuch PWDS9503-D (Spanisch)
PWDF9504-D (Franzésisch)
PWDG9505-D (Deutsch)
PWDD9506-D  (Niederlandisch)
PWDW9507-D (Swedisch)
PWDI96E1-D (Italienisch)
CARISMA, Baujahr 2001 PWDE9502-E (Englisch) | 35A-3
Fahrgestell-Werkstatthandbuch PWDS9503-E (Spanisch)
PWDF9504-E (Franzbésisch)
PWDG9505-E (Deutsch)
PWDD9507-E (Niederlandisch)
PWDW9508-E (Swedisch)
SPACE STAR, Baujahr 1999 CMXE99E1 (Englisch) | 35A-4, 12
Fahrgestell-Werkstatthandbuch CMXS99E1 (Spanisch)
CMXF99E1 (Franzdsisch)
CMXG99ET1 (Deutsch)
CMXD99ET1 (Niederlandisch)
CMXW99E1 (Swedisch)
CMXI99E1 (Italienisch)
SPACE STAR, Baujahr 2001 CMXE99E1-A (Englisch) | 35A-3
Fahrgestell-Werkstatthandbuch CMXS99E1-A (Spanisch)
CMXF99E1-A (Franzbésisch)
CMXG99E1-A (Deutsch)
CMXD99E1-A  (Niederlandisch)
CMXW99E1-A (Swedisch)
CMXI99E1-A (Italienisch)




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch CARISMA, Baujahr 2000

35A-4 BASIS-BREMSSYSTEM - Wartungstechnische Daten/Schmiermittel

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Teile Sollwert Grenzwert
Bremskraft- Verteilungspunkt FlieBheck Fahrzeuge mit Hinterrad- 3,68-4,17 -
verteiler Bremsflissigkeits- Trommelbremse
druck MPa Fahrzeuge mit Hinterrad- 3,19-3,68 -
Scheibenbremse
Limousine Fahrzeuge mit Hinterrad- 3,19-3,68 -
Trommelbremse
Fahrzeuge mit Hinterrad- 2,70-3,19 -
Scheibenbremse
Ausgangsdruck FlieBheck Fahrzeuge mit Hinterrad- 4,66-5,15 -
der Trommelbremse
BremsflUssigkeit Fahrzeuge mit Hinterrad- 4,64-5,13 -
MPa Scheibenbremse
gEelpgangsdruck Limousine | Fahrzeuge mit Hinterrad- 4,17-4,66 -
R Trommelbremse
Bremsflissigkeit) —
13,7 Mpa) Fahr;euge mit Hinterrad- 4,15-4,64 -
Scheibenbremse
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in MPa - 0,39
Vorderrad- Bremsbelagdicke in mm Scheibenbremse 14 inch 10,0 2,0
Scheiben- Scheibenbremse 15 inch 12,0 2,0
bremse <Falsch>
Scheibendicke in mm 24.0 24|
<Richtig>.
Scheibenschlag in mm - 0,06 oder
weniger
Bremswiderstandsmoment in N 40 oder -
weniger
Hinterrad- Bremsbelagdicke in mm 9,0 2,0
Scheiben- Scheibendicke in mm 10,0 8,4
bremse Scheibenschlag in mm - 0,08 oder
weniger
Bremswiderstandsmoment in N 20 oder -
weniger
Naben-Axialspiel in mm - 0,05
Abstand der Bremskraftverstarker-Kolbenstange zum Hauptzylinder-Kolben in mm 0,4-0,6 -
SCHMIERMITTEL
Teil Vorgeschriebenes Schmiermittel
FUhrungsstift und Manschette Reparatursatz-Schmiermittel




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch CARISMA, Baujahr 2000
35A-6 BASIS-BREMSSYSTEM — Wartung am Fahrzeug

1 2

C14U0110

B14B0019

3.

Bauen Sie die folgenden Teile aus dem Satteltréager aus:

1. Belag- und VerschleiBanzeiger-Baugruppe

2. Belag-Baugruppe

3. AuBere Ausgleichsscheibe <Vorderrad-Scheibenbremse
14 inch>

Um das Brems-Widerstandsmoment nach dem Einbau der
Beldge zu messen, messen Sie den Dreh-Gleitwiderstand
der Nabe bei ausgebauten Belagen. (Siehe S. 35A-10.)
Bauen Sie die Belage und die Sattelbaugruppe wieder ein
und kontrollieren Sie dann das Brems-Widerstandsmoment.
(Siehe S. 35A-10.)

UBERPRUFUNG DER
BREMSSCHEIBENDICKE

1.

Messen Sie die Scheibendicke mit Hilfe eines Mikrometers
an acht Positionen, die ungefahr 45° voneinander und 10
mm von der AuBenkante der Scheibe entfernt sind.
Dicke der Bremsscheiben
Sollwert:
<vorne> 24,0 mm . .
<hinten> 10,0 mm <Richtig>
Grenzwert: <Falsch> 21,5
<vorne>@‘nm1/
<hinten> 8,4 mm
Schwankung der Dicke (mindestens 8 Positionen)
Der Unterschied zwischen zwei beliebigen

Dickenmessungen darf nicht mehr als 0,015 mm
betragen.

. Wenn die Dicke der Scheibe auBerhalb der Grenzwerte liegt,

bauen Sie sie aus und bauen Sie eine neue Scheibe ein.
Wenn die Dickenschwankung die Spezifikation Uberschreitet,
erneuern Sie die Bremsscheibe oder drehen Sie sie auf der
Kfz-Bremsabdrehmaschine ab ("MAD, DL-DL-8700PF" oder
gleichwertig).

UBERPRUFUNG DES

BREMSSCHEIBENSCH LAGS

Lésen Sie den Satteltréager, heben Sie dann die Bremssattel-
Baugruppe nach oben und sicheren Sie sie mit Draht.
Inspizieren Sie die Scheibenoberflache auf Rillen, Risse und
Rost.

Reinigen Sie die Scheibe grindlich und entfernen Sie allen
Rost.



3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch CARISMA, Baujahr 2001
BASIS-BREMSSYSTEM - Allgemeines/Wartungstechnische Daten 35A-3

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

e Der Grenzwert fir den Schlag der Vorderrad-Bremsscheiben wurde geéndert.

e Auf den Bremskraftverteiler wurde seit der Einfihrung des elektronischen Bremskraftverteilungssystems
(EBD) zur Erzielung der idealen Bremskraft verzichtet. <Fahrzeuge mit ABS>

e Fir die Fahrzeuge ohne ABS wurden die technischen Daten des Bremskraftverteilers gedndert.
"NOTE” wurde in den Wartungsanweisungen flr das Bremspedal nachgetragen.

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Teile Sollwert Grenzwert
Bremskraft- Verteilungspunkt MPa FlieBheck 2,94 -
verteiler Limousine 2,45 -
;Eﬁgrigusgf Au_sgangsdruck der Bremsfl@ss[gkei_t FlieBheck 4,66 +0,4(9,81) | -
I(VIE||Dnagangsdruck der Bremsflussigkeit) Limousine 4,30 £ 0,4 (9,81) | -
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in MPa - 0,4
Vorderrad- Bremsbelagdicke in mm 12,0 0,2
Scheiben- <Falsch>
bremse Scheibendicke in mm 240 1524
<Richtig>
Scheibenschlag in mm - 0,03 oder
weniger
Widerstandskraft (Tangentialkraft der Radmontagebolzen) in | 40 oder weniger | -
N




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch SPACE STAR, Baujahr 1999
35A-4 BASIS-BREMSSYSTEM - Alilgemeine Informationen/Wartungstechnische Daten

KONSTRUKTIONSZEICHNUNG

Bremskraftverstarker

Hauptzylinder

Vorderrad-Bremse

Bremspedal

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Hinterrad-Bremse

AVO0188AJ

35100030287

Teile Sollwert Grenz-
wert
Bremspedal-Hbhe in mm Fahrzeuge mit Linkslenkung 163,5-166,5 -
Fahrzeuge mit Rechtslenkung 162,5-165,5 -
Bremspedalspiel in mm 3-8 -
Bremspedalfreigang in mm 80 oder mehr -
Bremskraftverteiler Verteilungspunkt MPa 24,5 -
Ausgangsdruck der BremsflUssigkeit 4,30 + 0,4(9,81) -
(Eingangsdruck der Bremsflussigkeit) MPa
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in MPa - 0,4
Abstand der Bremskraftverstarker-Kolbenstange zum Hauptzylinder-Kolben in mm 0,6-0,8 -
Vorderrad- Bremsbelagdicke in mm 10,0 2,0
Scheibenbremse Scheibendicke in mm 24,0 <Falsch>| 23]
Scheibenschlag in mm - 0,06
Widerstandskraft (Tangentialkraft der 40 oder wenigey -
Radmontagebolzen) in N
Vordernaben-Axialspiel in mm - / 0,05
21,5
<Richtig>




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch SPACE STAR, Baujahr 1999

35A-12 BASIS-BREMSSYSTEM — Wartung am Fahrzeug
UBERPRUFUNG DER SCHEIBENBREMSEN-SCHEIBE 35100270061
VORSICHT

Bei der Wartung der Scheibenbremsen muB3 besonders darauf geachtet werden, die
Scheibenbremsen innerhalb der Toleranz-Werte zu halten, um den normalen Bremsbetrieb zu
gewabhrleisten.

Vor dem Abdrehen bzw. Nachbearbeiten der Bremsscheibenoberflache missen erst folgende Bedingungen
kontrolliert werden.

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Zu Uberprifen Bemerkungen

Kratzer, Rost, Sattigung des e Falls das Fahrzeug Uber einen bestimmten Zeitraum nicht

Belagmaterials und Abnutzung gefahren wurde, setzen die Abschnitte der Scheibe Rost an, die
nicht mit dem Belag in Berlhrung sind, was Gerdusche und Zittern
verursacht.

e Falls die durch GberméaBige Scheibenabnutzung verursachten
Rillen und Kratzer vor dem Einbau der neuen Belag-Baugruppe
nicht beseitigt wurden, kann es sein, daf3 zwischen Scheibe und
Belag kurzzeitig kein ausreichender Kontakt besteht.

Schlag oder Verlagerung Ein zu groBer Schlag bzw. eine Ubermé&Bige Verlagerung der Scheiben
wird durch ZuriickstoBen des Kolbens den Pedal-Eindriickwiderstand
steigern.

Dickenénderung (Parallelismus) Eine Anderung der Scheibendicke kann zu Pulsieren, Zittern und
Sagen des Pedals fiihren.

Einpressung oder Verziehen (Planheit) Eine Uberhitzung und unsachgemaBe Behandlung wéhrend der

Wartung fuhrt zu Einpressung oder Verziehen.

UBERPRUFUNG DER
BREMSSCHEIBENDICKE

1. Messen Sie die Scheibendicke mit Hilfe eines Mikrometers
an acht Positionen, die ungefahr 45° voneinander und 10
mm von der AuB3enkante der Scheibe entfernt sind.

Dicke der Bremsscheiben
Sollwert: 24,0 mm

<Falsch> 21,5]
Grenzwert: 224]fam <Richtig>

14F011

Schwankung der Dicke (mindestens 8 Positionen)
Der Unterschied zwischen zwei beliebigen
Dickenmessungen darf nicht mehr als 0,015 mm
betragen.

2. Wenn die Dicke der Scheibe auBBerhalb der Grenzwerte liegt,
bauen Sie sie aus und bauen Sie eine neue Scheibe ein.
Wenn die Dickenschwankung die Spezifikation tberschreitet,
erneuern Sie die Bremsscheibe oder drehen Sie sie auf der
Kfz-Bremsabdrehmaschine ab ("MAD, DL-8700PF" oder
gleichwertig).



3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch SPACE STAR, Baujahr 2001
BASIS-BREMSSYSTEM — Aligemeines/Wartungstechnische Daten 35A-3

ALLGEMEINES
BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

e Hinten wurden die Trommelbremsen gegen Scheibenbremsen ausgetauscht.

e Durch die Neuaufnahme eines elektronischen Bremskraftverteilungssystems (EBD*) zur Erzielung der
idealen Bremskraft, ist ein Bremskraftverteilungsventil weggefallen. <Fahrzeuge mit ABS>

e Aufgrund der Montage der hinteren Scheibenbremsen wurden die Spezifikationen der
Bremskraftverteilungsventile geandert. <Fahrzeuge ohne ABS>

e Aufgrund der Neuaufnahme des 1900 mL-Dieselmotors wurden der Aus- und Einbau des
Bremskraftverstarkers beschrieben.

e Der Grenzwert fur die Abnutzung der vorderen Bremsscheibe wurde geandert.

HINWEIS

*EBD: Elektronische Bremskraftverteilung

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE

Teile Daten

Typ Unbeluftete Schwimmsattel-Einkolben-Bremse

Effektiver Scheibendurchmesser x 211,6 x 10,0

Dicke in mm

Innendurchmesser des Radzylinders in | 35,0

mm

Bremsbelagdicke in mm 9,0

Spielausgleich Automatisch

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Teile Sollwert Grenzwert

Bremspedal-Hbhe in mm Automatikgetriebe-Fahrzeuge mit 157,2-160,2 -
Rechtslenkung

Bremskraftverteilungs- Verteilungspunkt MPa 1,96 - <Richtig>

ventil <Fahrzeuge ohne Ausgangsdruck der Bremsfllssigkeit 3,92 +0,4(9,81) | - 215

ABS> (Eingangsdruck der Bremsflissigkeit) MPa
Links-Rechts-Ausgangsdruckdifferenz in MPa | - 0,4 /

Vorderrad- Bremsbelagdicke in mm 10,0 2,0 /

Scheibenbremse Scheibendicke in mm 24,0 <Falsch>227]
Scheibenabnutzung in mm - 0,03 oder weniger
Widerstandskraft (Tangentialkraft der 40 oder weniger | -
Radmontagebolzen) in N

Hinterrad- Bremsbelagdicke in mm 9,0 2,0

Scheibenbremse Scheibendicke in mm 10,0 8,4
Scheibenabnutzung in mm - 0,08 oder weniger
Widerstandskraft (Tangentialkraft der 20 oder weniger | -
Radmontagebolzen) in N




SERVICE BULLETIN

PUBLICATION GROUP, AFTER SALES SERVICE DEP.

MITSUBISHI MITSUBISHI MOTOR SALES EUROPE BV
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: ESB-01E35-001
Datum: 2001-07-03 <Modell> <M/J>
Betreff: AUSWECHSLUNG UNP REINIGUNG DES (EC)CARISMA 98-10
BREMSKRAFTVERSTA_BKER-UNTERDRUCK- (EC)SPACE STAR
SCHLAUCHNIPPE_!_S FUR MIT 4G93-GDI- (EC)PAJERO PININ
MOTOR AUSGERUSTETE FAHRZEUGE
Gruppe: BETRIEBSBREMSE Entwurf Nr.:
01ALO05
INFORMATION ﬁ#;;\,
0.Kai - EV.P. & G.M.
After Sales Service Dept.

1. Beschreibung:

Fir Fahrzeuge, die mit einem 4G93-GDI-Motor ausgerustet und fir Europa vorgesehen sind, muf3
der Unterdruckschlauchnippel des Bremskraftverstarkers ausgewechselt und in periodischen
Zeitabstédnden gereinigt werden. Diese Servicemitteilung befaBt sich mit den Auswechslungs-
und Reingungsverfahren, die in Wartung am Fahrzeug nachzutragen sind, wie unten gezeigt.

2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
CARISMA GDI, Baujahr 1998 PWDE9502-C (Englisch) | 35A-1
Fahrgestell-Werkstatthandbuch PWDS9503-C (Spanisch) | 35A-1
PWDF9504-C (Franzbésisch) | 35A-1
PWDG9505-C (Deutsch) | 35A-1
PWDD9505-C  (Niederlandisch) | 35A-1
PWDW9506-C (Swedisch) | 35A-1
PWDI96E1-C (Italienisch) | 35A-1
SPACE STAR, Baujahr 1999 CMXE99EA1 (Englisch) | 35A-14
Fahrgestell-Werkstatthandbuch CMXS99EA1 (Spanisch) | 35A-14
CMXF99EA1 (Franzdsisch) | 35A-14
CMXG99ET1 (Deutsch)| 35A-14
CMXD99E1 (Niederlandisch) | 35A-14
CMXWO99E 1 (Swedisch) | 35A-14
CMXI99E1 (Italienisch) | 35A-14
PAJERO PININ, Baujahr 2000 CKREOOE1 (Englisch) | 35A-13
Fahrgestell-Werkstatthandbuch
MONTERO io, Baujahr 2000 CKRSOO0OE1 (Spanisch) | 35A-13
Fahrgestell-Werkstatthandbuch
PAJERO PININ, Baujahr 2000 CKRFOOE1 (Franzdsisch) | 35A-13
Fahrgestell-Werkstatthandbuch CKRGOOE1 (Deutsch) | 35A-13
CKRDOOE1 (Niederldndisch) | 35A-13
CKRWOOE1 (Swedisch) [ 35A-13
CKRIOOE1 (Italienisch) | 35A-13




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch CARISMA GDI , Baujahr 1998
35A-1 BASIS- BREMSSYSTEM - Allgemeines/Wartung am Fahrzeug

<hinzugefugt>
GRUPPE 35A
BASIS-BREMSSYSTEM

ALLGEMEINES

BESCHREIBUNG DER ANDERUNGEN

Die folgenden Hinweise zur Wartung wurden so festgelegt, daf3 sie auf die Nachristung eines
Drucksensors abgestimmt sind. Die Ubrigen Wartungsschritte bleiben unverandert wirksam.

<Hinzugefugt>

y Bremskraft-

WARTUNG AM FAHRZEUG
verstarker-

schiaveh | AUSWECHSLUNG DES BREMSVERSTARKER-

UNTERDRUCKSCHLAUCHNIPPELS
wr ang Pre 1. L&sen Sie den Bremskraftverstarkerschlauch vom

Ansaugkrimmer.
2. Tauschen Sie den Nippel unter Verwendung eines

Dichtmittels gegen einen neuen aus und ziehen Sie diesen
AYO140BY mit einem Drehmoment von 15— 18 Nm an.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M-ATD Teilenr. 8661 oder gleichwertig

Vorsicht
Achtung: Geben Sie nicht zu viel Gewindedichtmittel
auf, da sonst der Nippel blockiert werden kdnnte.

3. Bauen Sie nach der Auswechslung den
Bremsverstarkerschlauch wieder ein.




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Werkstatthandbuch SPACE STAR, Baujahr 1999

35A-14 BASIS-BREMSSYSTEM — Wartung am Fahrzeug

UBERPRUFUNG DER BREMSBELAG-DICKE 35100300241

1. Bauen Sie die Bremstrommel aus.

2. Messen Sie die Abnutzung der Bremsbelage an der am
starksten abgenutzten Stelle.

Sollwert: 4,38 mm
Grenzwert: 1,0 mm

Erneuern Sie die Backen-/Belag-Baugruppe, wenn die
Bremsbelag-Dicke unter dem Grenzwert liegt, wenn die
Abnutzung nicht gleichmé&Big ist.

Weitere Informationen Uber den Einbau der Backen-/Belag-
Baugruppe sind S. 35A-22 zu entnehmen.

Vorsicht

(1) Wenn die Backen-/Belag-Baugruppe erneuert wird,
miissen sowohl die rechte als auch die linke
Baugruppe erneuert werden, damit das Fahrzeug beim
Bremsen nicht nach einer Seite zieht.

(2) Wenn Sie einen erheblichen Unterschied in der Dicke
der Backen-/Belag-Baugruppen rechts und links
feststellen, kontrollieren Sie den Gleitzustand des

14W0096

Kolbens.
KONTROLLE DES INNENDURCHMESSERS DER
BREMSTROMMEL 35100320049

1. Bauen Sie die Bremstrommel aus.
2. Messen Sie den Innendurchmesser der Bremstrommel an zwei
oder mehr Stellen.

Sollwert: 203 mm
Grenzwert: 205 mm

14X0366 3. Erneuern Sie die Bremstrommeln und die Backen-/Belag-
Baugruppe, wenn die Abnutzung den Grenzwert Uberschreitet
oder sehr ungleichmégig ist.

KONTROLLE DER BREMSBELAG-
/BREMSTROMMEL-VERBINDUNG 35100310053

1. Bauen Sie die Bremstrommel aus.

2. Bauen Sie die Backen-/Belag-Baugruppe aus.
(Siehe S. 35A-22))

3. Markieren Sie die Innenflache der Bremstrommel mit Kreide
und reiben Sie sie gegen die Backen-/Belag-Baugruppe.

4. Erneuern Sie die Backen-/Belag-Baugruppe bzw. die
Bremstrommeln, wenn an der Kontaktflache

140007 UnregelméBigkeiten vorliegen.

HINWEIS

Entfernen Sie die Kreidemarkierung nach dieser Kontrolle.

AUSWECHSLUNG DES BREMSVERSTARKER-
Bremskraft- UNTERDRUCKSCHLAUCHNIPPELS

verstarkerschlauch 1. Losen Sie den Bremskraftverstarkerschlauch vom
Ansaugkrummer.

2. Tauschen Sie den Nippel unter Verwendung eines Dichtmittels
gegen einen neuen aus und ziehen Sie diesen mit einem

Nippel Drehmoment von 15 — 18 Nm an.
-y Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M-ATD Teilenr. 8661 oder gleichwertig
Vorsicht
AY0141BY Achtung: Geben Sie nicht zu viel Gewindedichtmittel auf,

da sonst der Nippel blockiert werden kénnte.

3. Bauen Sie nach der Auswechslung den
Bremsverstérkerschlauch wieder ein.




3. Einzelheiten: Fahrgestell-Handbuch PAJERO PININ, Baujahr 2000
BASIS-BREMSSYSTEM — Wartung am Fahrzeug 35A-13

UBERPRUFUNG UND KORREKTUR DES
BREMSSCHEIBENSCHLAGS

1. Bauen Sie die Bremsenbaugruppe aus und halten Sie sie mit Draht
fest.

2. Setzen Sie eine MeBuhr ca. 5 mm vom AuBenumfang der
Bremsscheibe entfernt an und messen Sie den Schlag der
Bremsscheibe.

Grenzwert: <vorne> 0,06 mm oder weniger,
<hinten> 0,08 mm oder weniger

14rs12 | 3. Falls der Schlag der Bremsscheibe den Grenzwert Uiberschreitet,

beheben Sie den Fehler wie folgt:

Chalk marks (1) Bringen Sie Kreidemarkierungen auf dem Radbolzen und der
Bremsscheibe an, deren Schlag so ibermaBig ist, wie dargestellt.

(2) Bauen Sie Bremsscheibe aus. Plazieren Sie dann eine MeBuhr wie
dargestellt und messen Sie das Axialspiel, indem Sie an der
Radnabe drlicken und ziehen.

Grenzwert: <vorne> 0,2 mm, <hinten> 0,025 mm

(38) Wenn das Axialspiel den Grenzwert Uberschreitet, zerlegen Sie die
A14A0398 Nabe und den Achsschenkel, um alle Einzelteile zu Uberprifen.
(4) Falls das Axialspiel den Grenzwert nicht lberschreitet, bringen Sie

die Bremsscheibe aus der Phase und sichern Sie sie.  Uberprifen

Sie dann erneut den Schlag der Bremsscheibe.

Falls der Schlag durch Veranderung der Phase der Bremsscheibe nicht
korrigiert werden kann, wechseln Sie die Bremsscheibe aus oder
schleifen Sie sie auf der Kfz-Bremsabdrehmaschine ab ("MAD, DL-
8700PF" oder gleichwertig).

AUSWECHSLUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKER-
UNTERDRUCKSCHLAUCHNIPPELS

14H0052 <GEWINDENIPPEL>
1. Losen Sie den Bremskraftverstarkerschlauch vom Ansaugkrimmer.
<Hinzugefigt> 2. Tauschen Sie den Nippel unter Verwendung eines Dichtmittels

gegen einen neuen aus und ziehen Sie diesen mit einem
Drehmoment von 15 — 18 Nm an.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M-ATD Teilenr. 8661 oder gleichwertig

Vorsicht

Ansaugkrimmer

Bremskraftverstarker-

schlauch Achtung: Geben Sie nicht zu viel Gewindedichtmittel auf, da
sonst der Nippel blockiert werden kénnte.
Nippel ?/ 3. Bauen Sie nach der Auswechslung den Bremsverstarkerschlauch
ey : wieder ein.
J AY0142BY AUSWECHSLUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKER-
UNTERDRUCKSCHLAUCHNIPPELS
B ! ‘ <EINPRESSNIPPEL>

1. Losen Sie den Bremskraftverstéarkerschlauch vom Ansaugkrimmer.

2. Fuhren Sie das Spezialwerkzeug in den Nippel ein und entfernen
Sie die Kohlenstoffablagerungen, indem Sie das Spezialwerkzeug
drehen und dabei hin- und herbewegen.
Vorsicht
Fiihren Sie das Spezialwerkzeug tiefer als 50 mm ein und
vergewissern Sie sich, daB es in den Ansaugkrimmer
hineinragt.

3. Uberzeugen Sie sich davon, daf keine Teile des Spezialwerkzeugs
im Ansaugkrimmer zurtickbleiben.

4. Bauen Sie nach der Reinigung den Bremsverstarkerschlauch
wieder ein.
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